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I. CZESC TEKSTOWA

1. Podstawy i cele opracowania Planu ZréwnowazZonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Powiatu Pszczynskiego

Lp. Pojecie Opis

1. Plan Transportowy Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, akt
prawa miejscowego okreslajacy w szczegodlnosci:

1. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej;

2. Oceng i prognozy potrzeb przewozowych;

3. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

4. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkow transportu;

5. Zasady organizacji rynku przewozow;

6. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, z uwzglgdnieniem zagadnien ochrony
srodowiska naturalnego, dostgpu 0sob niepetnosprawnych oraz
dostepnosci podroznych do infrastruktury przystankowe;;

7. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

2. Organizator transportu publicznego Wriasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wiasciwy do
spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,,wtasciwym
organem”, o ktorym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007.

3. Operator Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu 0sob, ktory
zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o
$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii

komunikacyjnej okre$lonej w umowie.

4. Przewoznik Przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w
zakresie przewozu 0sob na podstawie potwierdzenia zgloszenia
przewozu, a w transporcie kolejowym - na podstawie decyzji o

przyznaniu otwartego dostepu.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w zakresie regularnego
przewozu 0s6b na terenie powiatu pszczynskiego zostal opracowany w oparciu o przepisy ustawy z
dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz przepisy wykonawcze wydane na
podstawie art. 12 ust. 5 tej ustawy (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w

sprawie szczegotowego zakresu planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego).
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Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zasadniczo zmienita podej$cie do sposobu
funkcjonowania i organizowania przewozoéw w transporcie publicznym. Zatozyta przede wszystkim,
ze wykonywanie regularnego przewozu 0sob bedzie odbywato si¢ w ramach publicznego transportu
zbiorowego, ktérego zorganizowanie lezy w gestii wlasciwego organizatora. Przewozy te zostaly
nazwane ,,przewozami o charakterze uzytecznos$ci publicznej”. Organizatorowi publicznego transportu
zbiorowego dano mozliwo$¢ korzystania z pewnych instrumentow, za pomoca ktorych moze
interweniowa¢ na rynku przewozow (np. poprzez dofinansowanie w ramach rekompensaty dla
operatora), tak by zapewni¢ $wiadczenie ustug niezb¢dnych z punktu widzenia interesu spotecznego,
ktérych wykonywanie na zasadach rynkowych jest nieoptacalne. Zgodnie z ustawg przewozy
fizycznie wykonuje operator publicznego transportu zbiorowego na podstawie zawartej z
organizatorem umowy o $wiadczenie takich ustug. Nalezy podkresli¢, ze w ustawie wyraznie
rozrdézniono wykonywanie ustug przez operatora od tych $wiadczonych przez przewoznika, czyli
przedsiebiorce, ktory wykonuje przewozy ,komercyjne” niebedace przewozami o charakterze
uzytecznosci publicznej i nie otrzymuje dofinansowania do tych przewozow.

Podstawa organizowania przewozow wykonywanych przez operatora uczyniono dokument zwany
Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego, zwany w dalszej czesci
opracowania ,,planem transportowym”.

Plan transportowy zostal opracowany w celu zapewnienia zréwnowazonego oraz
uwzgledniajacego oczekiwania spoteczne procesu rozwoju i organizowania przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej. Jest to bardzo istotne, gdyz to wlasnie migedzy innymi jako$¢ systemu
transportowego decyduje o jakosci zycia mieszkancow, a takze o warunkach rozwoju gospodarczego
obszaru objetego planem transportowym.

Plan transportowy jest dokumentem utatwiajacym wiladzom samorzadowym (organizatorom
transportu) podejmowanie decyzji, ktére beda wpltywa¢ na podnoszenie jakosci oraz rozwdj
transportu. Wykonywanie zadan zwigzanych z transportem publicznym wynika nie tylko z ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym, lecz takze z ustaw ,ustrojowych” poszczegélnych jednostek
samorzadu. I tak jednym z zadan powiatu, ktore zostalo okreslone w art. 4 ustawy o samorzadzie
powiatowym jest wykonywanie, okreSlonych ustawami, zadan publicznych o charakterze
ponadgminnym w zakresie transportu zbiorowego. Polega to na zaspokajaniu potrzeb spotecznych w
zakresie zapewnienia komunikacji pomigdzy miejscowosciami w powiecie (z wylaczeniem gmin,
ktore utworzyly w tym celu zwigzek migdzygminny). Powiatowe przewozy maja dawaé zaréwno
mozliwo$¢ przemieszczania si¢ osobom, dla ktorych inna forma transportu nie jest dostepna, a takze
ksztattowa¢ zachowania spoteczne w zakresie ograniczania ruchu samochodowego w miejscach, gdzie
zattoczenie drog stwarza bariery dla funkcjonowania gospodarki oraz powaznie obniza jakos$¢ zycia

mieszkancow.
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W duzych aglomeracjach, gdzie publiczny transport drogowy o0séb jest rozwinigty, autobusowe
przewozy pasazerskie stanowig glowny trzon catego transportu os6b. Wynika to przede wszystkim z
duzej dostepnosci tego rodzaju transportu i tradycji. Sytuacja w powiecie pszczynskim do 2017 r. byla
niestety odmienna, gdyz w wyniku wieloletnich zaniedban i braku systemowych rozwigzan
spoteczenstwo zostato skutecznie zniechgcone do korzystania z transportu publicznego. Odbywato si¢
to miedzy innymi poprzez systematyczng likwidacje kursow oraz zta jakos$¢ taboru, ktorym przewozy
byty wykonywane. Taka polityke prowadzil migdzy innymi najwiekszy przewoznik na rynku
przewozow w powiecie pszczynskim - Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Pszczynie
Sp. z 0.0. Zakonczyt on wykonywanie przewozow na obszarze powiatu w sierpniu 2013 r., dodatkowo
powodujac duza dezorientacj¢ pasazeréw. Obecnie oprocz transportu publicznego organizowanego
przez Powiat Pszczynski i Gmine Pszczyna przewozy regularne sg obstugiwane w powiecie
pszczynskim przez kilku przewoznikdéw, w przewazajacej wiekszo$ci taborem typu ,,bus” nalezagcym
do matych, kilkuosobowych firm prywatnych.

Od 1 stycznia 2017 r. sytuacja w transporcie powiatowym ulegta radykalnej zmianie. Dzigki
dziataniom samorzadu powiatowego rozpoczeto budowe stabilnej i rzetelnie obshugiwanej sieci
potaczen autobusowych w komunikacji powiatowej. Dzieki wieloletnim dziataniom, ktére skupiaty si¢
glownie na odbudowie zaufania mieszkancow do korzystania z komunikacji autobusowej, transport
ten staj¢ si¢ coraz popularniejszym sposobem przemieszczania si¢ wielu mieszkancéw powiatu.
Obecnie cato§¢ dziatan samorzadu powiatowego skupia si¢ na rozszerzaniu sieci komunikacyjnej i
statym podnoszeniu jakosci oferowanych ustug powiatowego transportu publicznego. Odbudowa
zaufania do tej formy transportu jest procesem powolnym i w gltéwnej mierze jest zalezny od
przejrzystej i sprawnej realizacji przyjetych zadan transportowych przez samorzad powiatowy i

samorzady gminne.

Opracowujac plan transportowy przede wszystkim nalezy mie¢ na wzgledzie jego szczegolowe

cele:

- poprawe dostepnosci transportowej i jakosci transportu, jako instrumentéw poprawy warunkow
zycia i usuwania barier rozwojowych;

- poprawe efektywnos$ci funkcjonowania systemu transportowego poprzez zwigkszenie wydajnosci
przy jednoczesnym ograniczeniu kosztow;

- integracj¢ systemu transportowego;

- wspieranie konkurencyjnos$ci gospodarki danego obszaru;

- poprawe bezpieczenstwa polegajaca na redukcji liczby wypadkoéw oraz poprawe bezpieczenstwa
osobistego pasazerow;

- ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne.
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Zmiana zachowan transportowych stanowi zamierzony cel polityki transportowej na poziomie
krajowym, regionalnym i lokalnym. Jej cele wspotbrzmia z innymi politykami sektorowymi:

- z polityka ochrony $rodowiska taczy si¢ kwestia redukcji emisji zanieczyszczen powietrza i
halasu;

- z polityka zdrowotng wspolnym mianownikiem jest, zwigkszenie wysitku fizycznego, chocby
zwigzanego z koniecznoécig przejscia stu metréw na przystanek, dzigki ktéremu podnosi si¢
sprawno$¢ fizyczna;

- z polityka przestrzenng taczy ja wzrost wartoéci nieruchomosci na obszarach, ktore uzyskuja
szybkie potaczenie komunikacja publiczna, czy tez poprzez efektywniejsze wykorzystanie
ograniczonego dobra, jakim jest przestrzen miejska;

- na polityke rozwoju lokalnego transport publiczny wplywa poprzez mozliwo$¢ optymalizacji
kosztow ponoszonych przez gminy — zapewnia si¢ mobilno$¢ mieszkancom w zdecydowanie tanszy

sposob, niz poprzez rozbudowe infrastruktury drogowe;j.

Szczegotowe zasady tworzenia i budowy planu transportowego okreslono w art. 12 ust. 1 ustawy z
dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdétowego zakresu planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Plan winien okreslac:

— sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej;

— oceng i prognozy potrzeb przewozowych;

— przewidywane finansowanie ushug przewozowych;

— preferencje dotyczace wyboru rodzaju §rodkow transportu;

— zasady organizacji rynku przewozow;

— pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzyteczno$ci publicznej;

— przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera.

Przy jego opracowywaniu nalezy przede wszystkim uwzglednic:

— koncepcje¢ przestrzennego zagospodarowania kraju;

— plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa;

— miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

— sytuacje spoleczno-gospodarcza obszaru objetego planem;

—  wplyw transportu na $rodowisko;

— potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegolnosci potrzeby

0s6b niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j;
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potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w
miedzywojewddzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich;

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

Ponadto w planie wykorzystano nastepujace zrédla i informacje:

dane  eksploatacyjne 1  ekonomiczne dotyczace sieci  komunikacji  powiatowej
w gminach powiatu pszczynskiego;

dane statystyczne Glownego Urzedu Statystycznego i Wojewodzkiego Urzedu Statystycznego w
Katowicach;

dane statystyczne charakteryzujace sytuacje demograficzna, gospodarcza i spoteczna powiatu
pszczynskiego;

dane z urzedoéw gmin, urzgdu pracy, osrodkdw pomocy spotecznej, szkét i innych instytucji;
publikacje Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki 1 podreczniki  poswigcone tematyce publicznego transportu  zbiorowego
i polityce transportowej;

strony internetowe:

e Powiatu Pszczynskiego: www.powiat.pszczyna.pl

e  Glownego Urzedu Statystycznego: www.stat.gov.pl

e Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej: www.sejm.gov.pl
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2. Strategia zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w gminach powiatu pszczynskiego

Zadania organizatora transportu wynikajace z ustawy o samorzadzie powiatowym oraz ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym na obszarze powiatu pszczynskiego wykonywaé ma Starosta
Pszczynski. Podkresli¢ nalezy jednak, iz zadania te dotycza komunikacji powiatowej z wylaczeniem
komunikacji wewnatrzgminnej, dla ktoérej organizatorami sa wlasciwe jednostki samorzadow
gminnych.

Analizujgc  potrzeby oraz oczekiwania spoteczne w zakresie zapewnienia powszechnej
dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego oraz z drugiej strony mozliwosci
ekonomiczne, organizacyjne, administracyjne organizatora ustalono, ze sie¢ komunikacyjna, na ktorej
wykonywane beda przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej obejmie potaczenia komunikacji
powiatowej w obszarze nast¢pujacych gmin Powiatu Pszczynskiego:

—  Goczatkowice-Zdroj,

— Kobior,

— Miedzna,

— Pawlowice,

— Pszczyna,

—  Suszec
oraz do miejscowosci lezacych poza powiatem pszczynskim tj.

- Brzeszcze — powiat o$wigcimski,

- Czechowice-Dziedzice — powiat bielski,

- Tychy - miasto na prawach powiatu,

- Zory - miasto na prawach powiatu.
Nalezy podkresli¢, iz §wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacji
ponadlokalnej warunkowane jest zawarciem porozumienia, o ktérym mowa w art. 7 ust. 1, pkt 3 lit. b
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,

Gltoéwna rolg przewozoéw wykonywanych na obszarze gmin objgtych niniejszym planem jest
przede wszystkim zapewnienie sprawnego dojazdu ich mieszkancéw do miasta powiatowego -
Pszczyny, gdzie znajduje sie wigksza czg$¢ instytucji generujacych ruch pasazerow.

Plan sieci komunikacyjnej w przewozach powiatowych zostat przedstawiony w dalszej czgsci
niniejszego opracowania.

Sie¢ ta ma zapewni¢ potaczenia komunikacyjne w ramach linii powiatowych z uwzglednieniem
nastepujacych zadan:

— dostepnosé do usthug transportu publicznego pomigdzy gminami i miastem powiatowym wszystkim

osobom, w tym zwlaszcza niepetnosprawnym;
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poprawe jakosci ustug transportu publicznego — poprzez dostosowanie oferty przewozowej do
preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw oraz wprowadzanie nowoczesnych
rozwigzan technologicznych zwigkszajacych atrakcyjno$¢ korzystania z tego transportu;

redukcje negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko, zdrowie
1 bezpieczenstwo mieszkancoéw oraz wizerunek powiatu;

uwzglednianie w rozwoju transportu efektywnos$ci ekonomiczne;.

10



»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu pszczynskiego"

3. Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Zgodnie z art. 11 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, przy
opracowywaniu planu transportowego w zakresie linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej w
powiatowych przewozach pasazerskich, nalezy uwzgledni¢ ogloszone plany transportowe jednostek
wyzszych szczebli, co w przypadku powiatu pszczynskiego dotyczy planu przyjetego przez Marszatka
Wojewddztwa Slaskiego.

Regionalny Plan Transportowy dla Wojewodztwa Slaskiego, stanowiacy zalacznik nr 1 do
uchwaly nr 209/484/V1/2024 Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego z dnia 30 stycznia 2024 r. wyznacza
glowny cel dziatan ukierunkowany na stworzenie niskoemisyjnego, niezawodnego, nowoczesnego,
zrOwnowazonego systemu transportowego wojewodztwa $laskiego zapewniajacego  dobre
skomunikowanie regionu w uktadzie powiazan europejskich i wewngtrznych, wysoka jakos¢ zycia i
bezpieczenstwa mieszkancow oraz odpowiadajacy na wyzwania 1 potrzeby zmieniajacej si¢
gospodarki regionu. Osiagniecie celu generalnego jest uwarunkowane spelnieniem posrednich celu

strategicznych i szczegotowych.

Cel generalny:
Niskoemisyjny, niezawodny, nowoczesny, zrownowazony system transportowy wojewddztwa $laskiego
zapewniajacy dobre skomunikowanie regionu w uktadzie powigzan europejskich i wewnetrznych, wysoka jakos¢ zycia
i bezpieczenstwa mieszkaricow oraz odpowiadajacy na wyzwania i potrzeby zmieniajacej sie gospodarki regionu

Cel strategiczny 4:
Transport dopasowany do
transformacji gospodarczej regionu

Cel phatesiceny 1 . Cel strategiczny 2: Cel strategiczny 3:
Transport przyjazny srodowisku

i fagodzenie zmian klimatu

Transport przyjazny mieszkaicom [ Transport bezpieczny i niezawodny

Cel szczegdtowy 1.1: Cel szczegbtowy 4.1:
Ograniczenie poziomu emisyjnosci Cel szczegétowy 2.1: Cel szczegdtowy 3.1: p dostepu réznych gatezi
systemu transportowego, w tym Zwigkszenie dostgpnosci towej  Popr: bezpieczeristwa d veg portu do ob yeyinych
w szczegdlnosci emisji CO, i turystycznych
Cel szczegotowy 1.2: : .
Ograniczenie niekorzystnego wptywu Cel szczegotowy 2.2: o g_élowy =2 Cel szczeg6towy 4.2:
A Zwigkszenie niezawodnosci transportu
transportu na tereny sasiadujjce z Likwidacja wykluczenia transportowego i At bt ek cyjnosci transportu
infrastruktura transportowa jeEaciiea e ) L
Cel szczeg6towy 2.3: Cel szczegofowy 4.3:
Zwigkszenie intermodalnosci systeméw Rozwé] powiazar krajowych
transportu oséb i europejskich o iu gospodarczy
el siccegclony 2 4. Cel szczegbtowy 4.4:

Unowoczesnienie i zwigkszenie

atraleyinoda SR Obnizenie kosztéw transportu towaréw

Cel szczegdlowy 2.5:
Minimalizowanie ucigzliwosci
2 Funkci ¢

fog

P ) towej dla

12 ¥ -
mieszkaricéw wojewédztwa

Rys. nr 1 Zestawienie celow Regionalnego Planu Transportowego.
(Zrédlo: Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Slgskiego)
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Dziatania na poziomie wojewodzkim skupiaé¢ beda si¢ na dobrym skomunikowaniu wewngtrznym
poprzez rozwdj dostgpnosci transportowej obszarow wojewodztwa, ktore dzisiaj majg je
niewystarczajace. Szczegodlne] uwadze poddana bedzie dostepnos¢é do publicznego transportu
zbiorowego (kolejowego, autobusowego). Wedtug zalozen planu rozwojowi powinna zosta¢ poddana
sie¢ potaczen, jak rowniez ich standard, dotyczy to czestosci kursow, ale rowniez dostepnosei dla osob
z ograniczong mobilno$cia 1 z niepelnosprawnosciami. Regionalny Plan Transportowy dla
Wojewodztwa Slaskiego wskazuje, ze rozwoj kolei generuje duzy wzrost kosztow funkcjonowania
transportu publicznego. Sama realizacja inwestycji zaktadanych jako przesadzone spowoduje
zwigkszenie kosztow obstugi polaczen regionalnych. Jest to zwigzane zarowno z konieczno$cia
zapewnienia potaczen na nowobudowanych liniach jak i dodatkowymi kursami na liniach, na ktérych
wzrasta przepustowo$¢ w wyniku modernizacji. Jako, ze rozwdj potaczen kolejowych daje mozliwo$é
redukcji kosztéw zwigzanych z funkcjonowaniem komunikacji autobusowej, plan wskazuje, ze
jednostki samorzadowe organizujace przewozy autobusowe powinny czeSciowo partycypowac w
finansowaniu przewozoéw kolejowych. Zatem w finansowanie transportu wojewddzkiego
zaangazowane moga by¢ w przysztosci samorzady gminne docelowo wspodtfinansujace potaczenia
kolejowe, zwigkszajace poziom $wiadczonych na ich obszarach ustug transportu publicznego.
Wprowadzenie nowych potaczen kolejowych spowoduje konieczno$¢ optymalizacji sieci potaczen
autobusowych. Ograniczeniu powinny podlega¢ potaczenia autobusowe na relacjach dublujacych sie z
nowymi potaczeniami kolejowymi — zjawisko ,,kanibalizacji”. Wzmocnione powinny zosta¢é nowe
polaczenia autobusowe lokalne skoordynowane z koleja. Dotyczy to wszystkich gmin, a w

szczegodlnosci gmin: Koniecpol, Przystajn, Lipie, Krzepice, Kuznia Raciborska i Ujsoty.

Majac na uwadze zapisy obowigzujacego opracowania Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla wojewodztwa $laskiego podstawowym dziataniem
podejmowanym przez Marszatka Wojewddztwa Slaskiego bedzie stabilizacja oferty przewozowej w
zakresie pracy eksploatacyjnej w kolejowych przewozach pasazerskich. Zapewnienie stabilnej oferty
przewozowej, wspartej poprawa stanu taboru oraz stopniowym zwigkszaniem predkosci handlowych
(w wyniku modernizacji linii) powoduja przyciaganie podrozujacych dotychczas korzystajacych z
innych $rodkow transportu. Dodatkowo, w wyniku stosowania odpowiednich zache¢t taryfowych,
bardziej atrakcyjnych w stosunku do innych $rodkoéw transportu, liczba podroznych, nawet bez
zwickszania iloSci polaczen systematycznie rosnie. Jest to niezbedny element dzialan na rzecz

zatrzymania negatywnych tendencji w transporcie publicznym.
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Innymi dzialaniami wspierajacymi utrzymanie i zwigkszenie roli transportu kolejowego jest
organizacja i budowa w ramach narzedzia ZIT (Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych)
zintegrowanych wezléw przesiadkowych. Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji
kolejowych, modernizacja infrastruktury kolejowej w zakresie linii kolejowych, dworcow i
przystankow kolejowych zwickszajaca dostepnos¢ dla o0s6b z ograniczong mobilno$cig
(realizowanych przez spotke PKP PLK lub PKP S.A.), zakup nowego taboru dostosowanego do
potrzeb 0s6b z ograniczong mobilnoscig, mozliwosci wprowadzenia integracji organizacyjnej
(czasowej 1 taryfowej) to elementy wplywajace takze na stabilizacje, a nastgpnie podniesienie
znaczenia transportu kolejowego w obszarze wojewodztwa $laskiego.

Potaczenia autobusowe w obszarze wojewddztwa Slaskiego charakteryzuja si¢ bogata oferta
przewozows, szczegdlnie w obszarze metropolitarnym. Przewozy w ramach transportu zbiorowego,
wykonywanego w granicach administracyjnych, co najmniej dwoch powiatéw, realizowane sg na
kilkuset liniach autobusowych. Oprocz wyzej wymienionych linii komunikacji zbiorowej, na sieci
drogowej wojewddztwa $laskiego realizowane sg pasazerskie przewozy w ramach przewozoéw
powiatowych i przewozow gminnych oraz przewozow miedzywojewddzkich i migdzynarodowych.
Siatka potaczen autobusowych zapewnia dobra dostgpnos$¢ przestrzenng do tego $rodka transportu
oraz dobrg jego czestotliwosc.

Uwzgledniajac kierunki dziatan okreslone w dokumentach strategicznych oraz zasady tworzenia
zrbwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego (dazenie do minimalizacji wykorzystania srodkow
transportu szkodliwych dla srodowiska), biorac takze pod uwage rozwdj infrastruktury transportowej i
mozliwosci finansowe wojewodztwa $laskiego podstawowym dziataniem w zakresie transportu

uzytecznosci publicznej jest stabilizacja kolejowej oferty przewozowe;j.
Sie¢ polaczen kolejowych wykonywanych w obszarze wojewodztwa $laskiego dla ktorych

organizatorem przewozow jest samorzad wojewddzki i obejmujacych obszar powiatu pszczynskiego

przedstawia ponizszy schemat.
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Rys.2 Mapa sieci polgczer kolejowych Kolei Slgskich

(Zrodto: www.kolejeslaskie.com)

Sie¢ potaczen kolejowych ujetych w planie transportowym dla wojewddztwa $laskiego
przebiegajacych przez obszar powiatu pszczynskiego obejmuje nastgpujace linie:
1. S5/S51 Katowice - Tychy — Kobiér - Pszczyna - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata - Zywiec -
Zwardon (Zakopane)
2. S6 Pszczyna - Skoczow - Ustron Zdroj - Wista Uzdrowisko - Wista Glgbce
3. 872 Pszczyna - Zory — Rybnik.
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4. Charakterystyka powiatu pszczynskiego

4.1. Transport publiczny i jego problemy

Ostatnie dwudziestolecie przyniosto w Polsce znaczny rozwdj motoryzacji. Zattoczone, pene
pojazdéw ulice, brak miejsc parkingowych, utrudniony ruch pojazdow s3a codziennoscia.
Dopetnieniem tego wszystkiego jest zanieczyszczenie powietrza i wypadki drogowe. Niestety w parze
z dynamicznym rozwojem motoryzacji nie idzie rozwoj infrastruktury. Budowa nowych drog,
odciazajacych centra miast, jest kapitatochtonna i dlugotrwata, a czasem ze wzgledu na istniejacg
zabudowe oraz wymogi zwigzane z ochrong srodowiska, praktycznie niemozliwa.

Dynamiczny rozwdj motoryzacji oraz niedoinwestowanie transportu publicznego spowodowaty
spadek zapotrzebowania na tego typu przewozy. Efektem takiego stanu rzeczy sa zmiany
organizacyjne oraz wynikajgce z nich zmiany metod zarzadzania transportem publicznym. Zmiany
metod zarzadzania zostaty wywotane potrzeba szybkiego reagowania i dostosowania si¢ do wymagan
rynku.

Prawidlowo funkcjonujacy system publicznego transportu zbiorowego powinien spetniaé
nastgpujace wymagania:

— zapewnia¢ powszechny dostep do ustug przewozowych,

— nabiezaco i nieprzerwanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe spotecznosci.

Organizator transportu zbiorowego powinien dazy¢ do tego, by transport publiczny w ramach
przewozOéw o charakterze uzytecznosci publicznej (w tym réwniez w zakresie powiatowych
przewozow pasazerskich) byt przyjazny dla pasazerow, w szczegolno$ci poprzez:

— mozliwos¢ dogodnego i sprawnego przemieszczania sig,

— zapewnienie korzystnych dla pasazeréw godzin podrézowania poprzez wilasciwe ulozenie

rozktadow jazdy,

— zapewnienie prostych, czytelnych i atrakcyjnych taryf optat za bilety,

— zapewnienie odpowiedniego standardu $wiadczonych przez operatora ushug w ramach

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

Powiat Pszczynski, jako organizator publicznego transportu w ramach przewozoéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, musi wypracowywac taki model funkcjonowania systemu transportowego,
ktory bedzie zaspokajal potrzeby przewozowe mieszkancéw gmin powiatu, a jednocze$nie bedzie
uwzglednial mozliwoséci finansowe budzetu powiatu oraz budzetdow gmin, a takze uwzgledni
mozliwosci techniczne przewoznikéw — operatorow. Nalezy podkresli¢, iz oczekiwania mieszkancow
sg coraz wicksze, natomiast mozliwosci finansowe organizatora i techniczne operatora nie zawsze za

nimi nadgzaja.
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Bezdyskusyjny pozostaje fakt, iz podniesienie standardow funkcjonowania transportu publicznego
jest jednoznaczne z podniesieniem jakoSci przejazdu jego srodkami. Jednakze zadanie to bedzie Scisle
wigzaé si¢ z koniecznoS$cig statego wspierania realizacji transportu publicznego $rodkami z budzetow

jednostek samorzadu terytorialnego objetego realizowanym zadaniem.

4.2. Polozenie geograficzne

Reforma administracyjna panstwa wprowadzita od 1 stycznia 1999 r. dwa nowe szczeble
administracji samorzadowej: powiat i wojewodztwo. Powiat Pszczynski znalazt si¢ wérdd ponad
trzystu powiatéw ziemskich obejmujac pie¢ gmin wiejskich: Goczatkowice-Zdroj, Kobior, Miedzna,
Pawlowice, Suszec oraz gmin¢ miejsko-wiejska Pszczyng. Powiat Pszczynski potozony jest w
poludniowo-wschodniej czesci wojewodztwa $laskiego. Od zachodu graniczy z miastami na prawach
powiatu — Jastrzebiem-Zdrdj i Zorami, od pétnocy z miastem na prawach powiatu — Tychami oraz
powiatem mikotowskim, od pdnocnego wschodu z powiatem bierunsko-lgdzinskim, natomiast od
potudnia z powiatami cieszynskim i bielskim. Wschodnia granica powiatu stanowi réwniez granice
wojewodztwa §laskiego. Laczna powierzchnia powiatu wynosi 473,53 km?, co stanowi okoto 4 %
powierzchni wojewodztwa §laskiego. Obszar zamieszkiwany jest przez 106.555 mieszkancow

(gestoé¢ zaludnienia wynosi 226 osob/km?).
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Rys.3 Powiat pszczynski na tle wojewddztwa Slgskiego

Zrédio: Strategia Rozwoju Powiatu Pszczyhiskiego na lata 2022-2030
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Powiat Pszczynski posiada sprzyjajace warunki dla rozwoju gospodarczego. Jego atutami sg
przede wszystkim: polozenie geograficzne i dostepno$¢ komunikacyjna, zasoby naturalne, walory
przyrodnicze oraz duza ilo$¢ terendow przystosowanych do rozwijania réznych typow dziatalnosci:
handlowej, wypoczynkowo-rekreacyjnej, uzdrowiskowej, przemystowej i transportu. Stolicg powiatu,
petnigca funkcje ustugowo-przemystowsa jest Pszczyna, bgdaca weztem komunikacyjnym, w ktorym
krzyzuja si¢ szlaki drogowe. Dostgpnos¢ komunikacyjna jest dla wielu rodzajow dziatalnosci
gospodarczej waznym czynnikiem, stanowigcym o lokalnej atrakcyjnosci gospodarczej danego terenu.
Korzystne potozenie komunikacyjne w poblizu droég krajowych nr 1 i 81, wyrdznia powiat jako
miejsce atrakcyjne dla inwestycji. Gtéwna role w gospodarce powiatu odgrywa rolnictwo, handel i
ustugi. Uzytki rolne stanowig 50% powierzchni powiatu. Przewazaja gospodarstwa male o $redniej
powierzchni 4 — 5 ha. Na terenie Powiatu Pszczynskiego czynnie dziala Kopalnia Pniowek nalezaca
do Jastrzegbskiej Spotki Weglowej S.A. wydobywajaca zloza wegla kamiennego. KWK Piast Ruch 11
w Woli wstrzymata wydobycie w roku 2005, KWK Krupinski w Suszcu wstrzymata wydobycie w
roku 2017. Przemyst weglowy przeszedt proces restrukturyzacji, goérnictwo prowadzi obecnie

dziatalno$¢ w sposdéb nowoczesny, wykazujac nalezyta dbatos¢ o ochrone srodowiska.

Potozenie geograficzne powiatu oraz poszczegélnych gmin ma istotny wplyw na sieé
komunikacyjng, czyli uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego, jakim jest Powiat Pszczynski, bowiem przy ustalaniu przebiegu
poszczegblnych linii nalezy uwzglednié szereg istotnych uwarunkowan m.in. takich jak:

—  gestos¢ zaludnienia obszaru objetego planem transportowym,
— lokalizacj¢ obiektow uzytecznosci publicznej,

— rynek pracy,

— edukacje,

— ochrong zdrowia,

—  kulture, turystyke i sport.

4.3. Charakterystyka sieci drogowej

Powiat pszczynski cechuje korzystny uktad lokalizacji — w sasiedztwie aglomeracji
katowickiej i1 wojewodztwa malopolskiego, w niedalekiej odleglosci przejscia granicznego w
Cieszynie, a takze dwoch pasm gorskich — Beskidu Slaskiego i Beskidu Zywieckiego oraz duzych
miast jak Katowice, Bielsko-Biata, Tychy, Oswiecim, Jastrzebie-Zdroj czy Zory.
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Przez teren powiatu pszczynskiego przebiegaja drogowe trakty komunikacyjne, wazne dla
poludniowej i zachodniej czesci wojewddztwa §laskiego:
- Droga Krajowa nr 1
- Droga Krajowa nr 81.
Duze znaczenie komunikacyjne maja takze drogi wojewodzkie:
- DW nr 928 Kobior — Mikotow,
- DW nr 931 Pszczyna — Bierun,
- DW nr 933 Os$wigcim — Rzuchow,
- DW nr 935 Pszczyna — Raciborz,
- DW nr 938 Pawlowice — Cieszyn,
- DW nr 939 Pszczyna — Strumien.

Waznym elementem uktadu drogowego w powiecie pszczynskim jest trasa S1, przebiegajaca na
obszarze gminy Miedzna (wezet Wola). S1 to droga ekspresowa, ktora potaczy docelowo Autostrade
Al w Pyrzowicach z granicg ze Stowacja w Zwardoniu. Droga ta odcigza ruch w powiecie, a takze

przyczynia si¢ do wzrostu atrakcyjnosci turystycznej oraz inwestycyjnej powiatu.

Droga krajowa DK 1 przebiegajaca przez powiat ma dlugos¢ 20 km, natomiast droga krajowa
DK 81 — 10 km. Sie¢ drég wojewodzkich ma taczng dtugosci 86 km, z czego dlugosé poszczegdlnych

droég wynosi:

Numer Dhugosc
Lp. Droga / odcinek
drogi w km
1. DW 928 od DK 1 do granicy powiatu (gmina Kobidr) 7
2. DW 931 od DK 1 do granicy powiatu (gmina Pszczyna) 8

od granicy powiatu (gmina Pawlowice) do granicy powiatu
3. DW 933 g' }Tp (e )dog yPp 35
(gmina MiedZna)

4, DW 935 od DW 933 do granicy powiatu (gmina Suszec) 15

5. DW 938 od DK 81 do granicy powiatu (gmina Pawlowice) 7
od DW 933 do granicy powiatu (gmina Goczatkowice-

6. DW 939 ) 14
Zdroj)

Tabela nr 1 Drogi wojewddzkie w powiecie pszczyhiskim

Sie¢ drog powiatowych pozostajacych w administracji Powiatowego Zarzadu Droég w Pszczynie ma

taczng dlugosé 215 km.
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4.4. Sytuacja spoteczno — gospodarcza

Na terenie powiatu pszczynskiego zarejestrowanych jest 13777 podmiotow gospodarczych (dane
GUS, stan na 30.06.2025 r.), z czego 42 % stanowig przedsi¢biorstwa z sekcji handel i ustugi i z sekcji
budownictwo.

W podziale na wielko§¢ zatrudnienia dominujg przedsi¢biorstwa mate zatrudniajgce do 9
pracownikow (13262 podmiotéw, co stanowi 96,26 % ogdlnej liczby podmiotéw). W przedziale od 10
— 49 pracownikow zarejestrowanych jest 435 podmiotéw gospodarczych, co stanowi 3,16 %, 75
podmiotdéw zatrudniajacych od 50-249 pracownikow (0,54 %) i 5 podmiotéw zatrudniajacych od 250
do 999 pracownikéw (0,04 %).

Jednakze duzy wptyw na ksztalt rynku pracy ma rowniez wspomniana wyzej dziatajaca kopalnia

wegla kamiennego - KWK Pnidwek.
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4.5. Struktura bezrobocia

Bezrobocie byto jednym z gtownych problemow, przed ktorymi stangta polska gospodarka w
okresie transformacji. W skali mikro bezrobocie stanowi nadal dla niektorych samorzadéow jeden z
wigkszych probleméw. Analizujac dane Powiatowego Urzedu Pracy w Pszczynie sytuacja w
powiecie jest odmienna. Liczba bezrobotnych co roku maleje. Wyjatkiem byt okres pandemii COVID-
19, gdzie liczba bezrobotnych nieco wzrosta. Obecnie ze wzgledu na rozwoj inwestycji oferujacych
zatrudnienie oraz organizowanie roznych form aktywizacji lokalnego rynku pracy bezrobocie stanowi
czynnik marginalny nie majacy istotnego wptywu na funkcjonowanie gospodarki w regionie, w tym

na funkcjonowanie transportu publicznego.

Na podstawie danych Powiatowego Urzedu Pracy w Pszczynie za miesiac czerwiec 2025 1.

W skali catego Powiatu Pszczynskiego bezrobotnych bylo 1354 osoby, co daje stope bezrobocia
réwna 3,0 % (do aktywnych zawodowo). Natomiast w sasiednich powiatach lub miastach na prawach
powiatu sytuacja przedstawia si¢ nastepujaco:

- miasto Zory — stopa bezrobocia 3,8 %

- miasto Jastrzebie-Zdrgj — stopa bezrobocia 3,6 %,

- miasto Tychy — stopa bezrobocia 1,7 %,

- powiat bierunsko-ledzinski — stopa bezrobocia 1,6 %,

- powiat bielski - stopa bezrobocia 3,3 %,

- powiat cieszynski - stopa bezrobocia 4,7 %.

Powiat pszczynski charakteryzuje si¢ jedna z najnizszych w regionie stop bezrobocia. Stopa
bezrobocia od lat utrzymuje si¢ na wyroOwnanym niskim poziomie i zaniza §redniag wojewddzky i

krajowsa.
Z danych Powiatowego Urze¢du Pracy mozna wyciagna¢ nastepujace wnioski:

- najwigksza grupe wsrdd bezrobotnych stanowig kobiety (60 %),

- bezrobociem dotkniete sa osoby w wieku nie przekraczajacym 30 lat (a wigc w okresie pelnej
zdolnosci do pracy) oraz osoby powyzej 50 roku zycia o podstawowym i $rednim poziomie
wyksztatcenia, bez doswiadczenia zawodowego,

- jako pozytywna cech¢ wynikajaca ze struktury obecnego poziomu bezrobocia nalezy uznaé fakt,
ze s3 nim dotkniete gldwnie osoby w wieku mobilnym, a wiec podatne jeszcze na rdézne formy

przekwalifikowania zawodowego.
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4.6. Struktura demograficzna

Jak juz wspomniano powierzchnia Powiatu Pszczynskiego wynosi 473,53 km? Obszar ten
zamieszkiwany jest przez 106.555 mieszkancoéw, co daje gesto$¢ zaludnienia 225 osoéb/km?. Z tego
gmina:

—  Pszczyna zajmuje powierzchnie 174,67 km? i liczy 50.083 mieszkancow (287 osob/ km?),

—  Goczatkowice-Zdréj zajmuje powierzchni¢ 47,55 km? i liczy 6.568 mieszkancow (138 osob/ km?),
—  Kobior zajmuje powierzchnie 48,17 km? i liczy 4.918 mieszkancow (102 0s6b/ km?),

— Miedzna zajmuje powierzchnie 50,27 km? i liczy 15.519 mieszkancow (308 0sob/ km?),

— Pawlowice zajmuje powierzchnie 75,66 km? i liczy 16.973 mieszkancow (224 osob/ km?),

—  Suszec zajmuje powierzchnig 75,05 km? i liczy 12.494 mieszkancow (166 osoby/ km?).

prowt geodzki Techs

pome zhemski
mikohaeski ° Kobisr pons, ziemski Powiat obejmuje gmmy Wle]Skle
el hiteririisko-
¥ - \.\ (= ledzifaki ) -
pes. greodzki @ Suszec | = - Goczatkowice-Zdroj

- Kobior
- Miedzna
- ;}"
ff - Suszec
PSZCZVHNA @ - Pawtowice

pon peoddieki

Tastezhbe-Zidvd) oraz gmine miejsko-wiejskq:

poa. Fiemnski
R - Pszczyng

o zhemslid
cieszynaki

Rys.5 Gminy powiatu pszczynskiego
(opracowanie wlasne)
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Liczba ludnosci w powiecie 1 poszczegodlnych gminach na przetomie ostatnich 15 lat ulegala

nieznacznemu zmniejszeniu i wynosita odpowiednio:

Gmina 2010 2020 2024
Pszczyna 50846 50980 50083

Goczalkowice-Zdrdj 6554 6677 6568

Kobiér 4872 4756 4918
Miedzna 16032 15499 15519
Pawlowice 17911 17544 16973
Suszec 11497 12059 12494
Ogélem 107712 107604 106555

Tabela nr 2 Ludnos¢ w powiecie pszczynskim w latach 2010 — 2024

Obecnie, zgodnie z danymi uzyskanymi z poszczegolnych gmin, liczba ludnosci wynosi 106.555 0sob,

czyli nastapit spadek o ponad 1000 oséb w stosunku do roku 2010.

Ludno$¢ z podziatem na grupy wiekowe (dane GUS, stan na 31.12.2024 r.):

Wiek powiat pszczynski
0-4lat 4962
5-9lat 6966

10 - 14 lat 7084
15-19 lat 6543
20 - 24 lat 5630
25-29 lat 5706
30 - 34 lat 6960
35-39 lat 8915
40 - 44 lat 9424
45 - 49 lat 8259
50 - 54 lat 7158
55-59 lat 6832
60 - 64 lat 7653
65 - 69 lat 6995
70 i wiecej lat 11635

Tabela nr 3 Ludnosé w powiecie pszczynskim w podziale na grupy wiekowe wg stanu na dzien 31.12.2024 r.
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Liczba dzieci i mtodziezy, czyli osob najczesciej korzystajacych z komunikacji publicznej,
ksztaltuje sie nastepujaco (podziat ze wzgledu na wiek, dane GUS za 2024 r.):
- 5-14lat— 14050,
- 15-19lat—6543.

Gesto$¢ zaludnienia

Jednym z istotnych parametréw, pozwalajacym oceni¢ potrzeby przewozowe danego obszaru jest
gesto$¢ zaludnienia. Analizujac dane informujace, ile oséb mieszka na danym terenie mozna
wlasciwie utozy¢ przebieg linii komunikacyjnych oraz wlasciwie dobra¢ rodzaj srodkéw transportu,
ktoérymi komunikacja publiczna jest realizowana. Ma to duzy wptyw na rentowno$¢ przewozow.

W analizowanych gminach powiatu pszczynskiego wystepuje nastepujaca gestos¢ zaludnienia (na

podstawie danych uzyskanych z urzedow gmin):

Gmina ) Liczb,a ) Powierzcgmia w | Gestosé zaludznienia nal
mieszkancow km km
Pszczyna 50083 174,09 278
Goczaltkowice-Zdroj 6568 48,64 135
Kobiér 4918 49,5 929
Miedzna 15519 50 310
Pawlowice 16973 75,67 224
Suszec 12494 75,63 165
Ogélem Powiat 106555 473,53 225

Tabela nr 4 Gestos¢ zaludnienia w powiecie pszczynskim wg stanu na dzien 31.12.2024 r.

Najmniejsze zaggszczenie ludnosci wystepuje w gminie Kobior, natomiast najwicksze w gminie

Miedzna.
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Ponizej przedstawiono szczegoétowe dane demograficzne odrgbnie dla kazdej gminy.

Gmina Pszczyna:

mig:czovvvvzéci Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? Ge;stors'lizla:(l;g;l L
Pszczyna 22812 22,21 1027
Brzezce 1177 7,49 157
Czarkow 2403 17,49 137
Cwiklice 2928 14,37 207

Jankowice 3192 24,65 129
Laka 3367 11,79 286
Piasek 3606 12,31 293
Poreba 1155 8,43 137

Rudoltowice 1164 7,27 160

Studzionka 2393 23,12 104

Studzienice 2168 8,14 266

Wista Mala 1379 7,61 181

Wista Wielka 2339 9,21 254

Tabela nr 5 Gestos¢ zaludnienia w Gminie Pszczyna

Gmina Goczatkowice-Zdroj:

q Nazwa -~ Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? Gestosé zaludzn tema
miejscowosci na 1 km
Goczalkowice-Zdrdj ‘ 6568 48,64 135

Gmina Kobior:

Tabela nr 6 Gestos¢ zaludnienia w Gminie Goczatkowice-Zdroj

q Nazwa -~ Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? Gestosé zaludzn tema
miejscowosci na 1 km
Kobiér 4918 49,5 99

Tabela nr 7 Gestos¢ zaludnienia w Gminie Kobior
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Gmina Miedzna:

. 1\.Jazwa s Liczba mieszkancéw Powierzchnia w km? Gestosé zalud;l ienia
miejscowosci na 1 km
Miedzna 1719 11 156
Frydek 1501 5 300
Gilowice 1696 2 848
Gora 3152 10 315
Grzawa 474 6 79
Wola 6977 16 436

Gmina Pawlowice:

Tabela nr 8 Gestos¢ zaludnienia w Gminie Miedzna

mig:czovvvvzéci Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? Ge;stors'lfl Zla:;g;l L
Pawlowice 8437 18,17 464
Golasowice 1480 7,61 194
Jarzabkowice 669 7,35 91
Krzyzowice 945 9,97 95
Pielgrzymowice 2862 13,28 216
Pniéwek 501 4,44 113
Warszowice 2079 14,85 140

Gmina Suszec:

Tabela nr 9 Gestos¢ zaludnienia w Gminie Pawltowice

q Nazwa -~ Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? Gestosé zaludzn ienia
miejscowosci na 1 km

Suszec 4505 37,07 122
Kobielice 1562 8,96 174
Kryry 1424 13,21 108
Mizeréow 1555 7,48 208
Radostowice 1829 4,36 419
Rudziczka 1619 4,55 356

Tabela nr 10 Gestos¢ zaludnienia w Gminie Suszec
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Gesto$¢ zaludnienia powinna stanowi¢ bardzo istotny czynnik zaréwno przy doborze taboru
autobusowego podczas ustalania sieci przewozowej, a takze przy ustalaniu ilosci przystankow
autobusowych na danym obszarze. Im wigksza gesto$¢ zaludnienia, tym ilo§é przystankéw powinna
by¢ wigksza. Fakt ten zostanie wzigty pod uwage podczas propozycji lokalizacji przystankow

autobusowych w dalszej czesci opracowania.

4.7. Komunikacja indywidualna

Poziom motoryzacji jest waznym czynnikiem decydujacym o poziomie zainteresowania
transportem publicznym. W powiecie pszczynskim stopien zmotoryzowania mieszkancow w ostatnich
latach przedstawiat si¢ nastgpujaco:

1. Zarejestrowane wybrane rodzaje pojazdéw mechanicznych (na podstawie danych GUS):

Rok
Rodzaj pojazdu
2013 2018 2023
Samochody osobowe 58084 67474 75976
Autobusy 230 250 230
Motocykle i motorowery 2549 3775 4965
Razem 75544 84401 95701

Tabela nr 11 Liczba zarejestrowanych pojazdow (wybrane rodzaje) w powiecie pszczyniskim w latach 2013-2023

Dane te przedstawiono na wykresie:

58084

50000
40000
30000
Samochody osobowe

Motocykle i motorowery

10000

Autobusy

0

Rys.6 Liczba wybranych rodzajéw pojazdow zarejestrowanych w powiecie pszczyhiskim

(opracowanie wlasne)
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Liczba samochodow osobowych, autobuséw, motocykli i motorowerdw na 1000 mieszkancow:
— 2013 r.— 533 samochoddéw osobowych, 1 autobus oraz 23 motocykle i motorowery,
— 2018 r.— 607 samochody osobowe, 1 autobus oraz 34 motocykle i motorowery,

— 2023 r. — 686 samochody osobowe, 1 autobus oraz 45 motocykli i motorowerow,

Analizujac powyzsze dane mozna stwierdzi¢, ze liczba samochodow osobowych na 1000
mieszkancoéw ro$nie, natomiast liczba autobuséw utrzymuje si¢ na stalym bardzo niskim poziomie.
Wyraznie daje si¢ rowniez zauwazy¢ gwattowny wzrost liczby motocykli i motorowerow. Biorac pod
uwage zatloczenie ulic oraz rosnace koszty paliwa jednoslady stajg si¢ alternatywa dla samochodow.
Trend ten pokazuje, iz mieszkancy powiatu zdecydowanie bardziej preferuja indywidualne $rodki
transportu.

Trzeba jednakze pamietaé, ze dynamicznie rozwijajaca si¢ komunikacja indywidualna nie jest
jednak w stanie zastgpi¢ komunikacji publicznej. Wzrastajagca ilo$¢ pojazddéw indywidualnych
powoduje bowiem utrudnienia komunikacyjne oraz negatywnie wptywa na ekologi¢. Tylko szybki i
zrownowazony rozw0j komunikacji publicznej daje gwarancje dogodnego 1 wygodnego
przemieszczania si¢ pasazeroOw oraz mozliwos¢ regularnego dojazdu do prawie wszystkich instytucji

publicznych, szkét 1 zaktadow pracy w powiecie.

4.8. Komunikacja publiczna

Ze wzgledu na zasigg terytorialny komunikacje w powiecie pszczynskim mozemy podzieli¢ na:

ekomunikacje regionalna i miedzyregionalna: polaczenia powiatu  pszczyhskiego

z miastami w wojewodztwie $laskim oraz z miastami spoza wojewodztwa $laskiego

W ostatnim dziesigcioleciu zlikwidowano prawie wszystkie autobusowe
kursy migdzyregionalne obejmujace potgczenia powiatu pszczynskiego z
miastami spoza wojewddztwa $laskiego. Istniejace dawniej potaczenia
catoroczne zanikly gléwnie w zwiagzku z likwidacja realizujacych je
przewoznikoéw. Nalezy jednak podkresli¢, ze rozwdj siatki potgczen kolejowych

w ostatnich latach czgsciowo rekompensuje ubytek potagczen autobusowych.

e komunikacj¢ lokalng: linie komunikacyjne w granicach powiatu oraz wykraczajace cze$ciowo
do powiatow oéciennych (Tychy, Zory, Jastrzebie-Zdroj, powiaty: bierunsko-ledzinski, bielski,

cieszynski, o§wigcimski).
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Obecnie pasazerskie przewozy regularne w obszarze powiatu pszczynskiego na liniach
komunikacyjnych o zasiggu lokalnym wykonywane sg na trasach:
— Organizator - Powiat Pszczynski:
e Ul Pszczyna — Pnidwek,
e U2 Pszczyna — Zory,
e U4 Pszczyna — Rudottowice,

— komunikacja komercyjna — przewoznicy komercyjni — podmioty prywatne:
e Pszczyna — Strumien,
e Pszczyna — Wola,
e Pszczyna — Jawiszowice (linia wykracza poza granicg wojewodztwa $laskiego — powiat
oswiecimski, jednakze obstuguje przystanki jak komunikacja lokalna),
e Pszczyna — Kobior - Tychy,

e Pszczyna — Cieszyn,

- komunikacja lokalna - miejska realizowana na zlecenie innych organizatorow:
— Gmina Pszczyna:

e Linia A Pszczyna — Studzionka,
e Linia B Pszczyna — Studzienice,
e Linia C1 Pszczyna Centrum Przesiadkowe — Pszczyna Polne Domy,
e Linia C2 Pszczyna Centrum Przesiadkowe — Cwiklice Podlesie,
e Linia D1 Pszczyna — Czarkow — Piasek — Pszczyna,
e Linia D2 Pszczyna — Piasek — Czarkow — Pszczyna,
e Linia F1 Jankowice — Pszczyna — Jankowice,

e Linia F2 Jankowice — Pszczyna — Jankowice,

— Gmina Pawlowice — MZK Jastrzebie-Zdroj:
e Linia L-1 Pniéwek - Pawlowice — Pniowek,
e Linia L-2 Pawlowice — Golasowice,
e Linia L-3 Pawlowice — Warszowice,
e Linia L-4 Pniowek - Pawtowice — Krzyzowice,
e Linia L-5 Pawlowice — Strumien,
e Linia L-6 Pawlowice - Golasowice — Bagkow,

e Linia L-7 Pawlowice — Studzionka - Wista Mala,
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— MZK Jastrzebie-Zdroj:
e Linie Zory — Rudziczka — Suszec - Mizerow (linie nr 308, L1, L2),
e Linie: Jastrzgbie-Zdroj — Pawtowice (linie nr B10, B11, B12, 118, 127 i 128),

— Zarzad Transportu Metropolitarnego Katowice:
e Linia 157 Tychy — Kobiér,
e Linia Z-57 Tychy — Mikotéw,
e Linia M-10 Kobior — Tychy — Katowice,
e Linia 181 Pszczyna — Bierun,
e Linia 56 Ledziny / Bierun — Wola,
e Linia 627 Tychy — Wola,

— MZK Os$wiecim:
e Linia 17 Wola — O$wiecim,

e Linia 19 Wola — O$wiecim,

Analizujac powyzsze mozna stwierdzié, iz rynek przewozowy na obszarze powiatu pszczynskiego
jest mocno rozdrobniony, mamy tutaj do czynienia z kilkoma organizatorami, z ktorych Powiat i
Gmina odgrywaja role dominujgca (tj. obsluguja wickszg cze$¢ powiatu), pozostale linie s3
komunikacja miejska, ktoéra rozpoczyna lub konczy bieg na terenie powiatu pszczynskiego i jest
dominujaca poza obszarem powiatu. Sytuacja taka jest niekomfortowa dla pasazerow, gdyz kazdy z
organizatorOw stosuje wilasne taryfy oraz systemy biletowe, co utrudnia przemieszczanie si¢ po
obszarze powiatu (konieczno$¢ przesiadek oraz nabywania biletdéw u kazdego operatora osobno).
Komunikacja komercyjna wykonywana prze podmioty prywatne ma tendencj¢ zanikajaca ze wzgledu
na postepujacy spadek rentownosci kursow i linii. Przewiduje si¢ stopniowe catkowite wygaszanie
linii komercyjnych, ktére zostang zastgpione liniami uzytecznosci publicznej, dla ktérych

organizatorami transportu stang si¢ lokalne samorzady, w tym Powiat Pszczynski.
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4.9. Infrastruktura kolejowa

Pszczyna stanowi stacje weztowa, przez ktoérg przebiega linia kolejowa nr 139 Katowice —
Zwardon — Skalite oraz linia nr 148 Pszczyna — Rybnik. Stacja obstuguje takze ruch dalekobiezny tj.
pociagi do Warszawy, Gdyni, Biategostoku, Zebrzydowic i Bielska-Bialej oraz pociagi na trasach
lokalnych do Katowic, Wisty, Zywca, Zwardonia, Cieszyna i Wegierskiej Gorki. W budynku
zabytkowego dworca znajduje si¢ poczekalnia z kasg biletowa. Dworzec ten poddany zostat
przebudowie polegajacej na dostosowaniu infrastruktury do wspotczesnych wymogow (kompleksowe
odnowienie elewacji i wngtrza, wprowadzenie nowoczesnych rozwiazan ulatwiajacych podréznym
korzystanie z obiektu — nowy system informacji, a takze dostosowanie do potrzeb o0s6b
niepetnosprawnych).  Pozostate przystanki i stacje kolejowe sa obiektami, ktore w wyniku
restrukturyzacji kolei panstwowych zostaly znacznie zaniedbane i obecnie sg remontowane w celu
przywrdcenia funkcjonalnosci i dostosowywania do obstugi podréznych.

Obecnie realizowany i stopniowo wdrazany jest takze kolejny program rozwoju sieci kolejowej w
catym kraju. Celem programu jest uzupetnienie sieci kolejowej o potaczenia kolejowe miejscowosci o
populacji powyzej 10 tys. mieszkancow, ktére nie posiadajg dostepu do potaczen pasazerskich z
miastami wojewodzkimi lub takich, ktore posiadaja dostep do kolei, ale istniejagce potaczenia
wymagaja usprawnienia. Program jest skierowany przede wszystkim do jednostek samorzadu
terytorialnego/zwigzkow metropolitalnych, ktore bylyby zainteresowane rozwojem infrastruktury
kolejowej na swoim terenie, przy uwzglednieniu potrzeb komunikacyjnych mieszkancoéw. Program
zaklada realizacj¢ inwestycji liniowych — tj. modernizacj¢ istniejacej lub budowe nowych linii
kolejowych oraz inwestycje punktowe, jak np. budowa nowych przystankow, mijanek czy tacznic

kolejowych.
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4.10. Infrastruktura drogowa

Najistotniejszym elementem z punktu widzenia pasazera sg dworce i przystanki autobusowe,
gdyz z nich korzysta si¢ bezposrednio. Prawidlowo przygotowane przystanki autobusowe powinny
spetniaé nastgpujace wymagania:

— Dby¢ oznaczone zgodne z art. 2 pkt 13 ustawy Prawa o ruchu drogowym,

— zawiera¢ czytelng informacj¢ o rozktadzie jazdy z uwzglednieniem godzin odjazdoéw, rodzaju
komunikacji oraz operatorow zgodnie z art. 4 pkt 8a ustawy o transporcie drogowym,

— Dby¢ oznaczone prawidtowo dobrang nazwa,

— zapewnia¢ dostep dla 0sob niepelnosprawnych.

4.10.1. Dworce autobusowe
* Pszczyna

W stolicy powiatu w dniu 4 listopada 2019 r. oddano do uzytku nowo wybudowane centrum
przesiadkowe zlokalizowane przy ulicy Sokota w poblizu dworca kolejowego. Jego wielko$¢ oraz
liczba przystankow odjazdowych zostata dostosowana do ilosci odprawianych pasazeréw. Obiekt ten
jest w pelni dostosowany do obstugi 0so6b niepetnosprawnych. Do peronow odjazdowych zostaty
wybudowane podjazdy. Na terenie poczekalni zlokalizowane zostaly pomieszczenia dworca
autobusowego, w ktorych mieszcza si¢: poczekalnia dla pasazeréw, kasa biletowa oraz toalety.
Dworzec petni charakter wezta przesiadkowego dla komunikacji autobusowej i kolejowej (dworzec
kolejowy Pszczyna). Sytuacja dotyczaca obstugi pasazeréw w Pszczynie wraz z otwarciem centrum
przesiadkowego znacznie si¢ poprawita. W miejscu centrum przesiadkowego nie przewidziano jednak
placu manewrowego i parkingu dla autobuséw, co w znacznym stopniu utrudnia dziatanie operacyjne
przewoznikom - operatorom. W poblizu centrum przesiadkowego wybudowano takze obiekty
integrujace transport indywidualny z komunikacja autobusowsa (powiatowsa i miejska) oraz kolejowa —
parkingi dla samochodéw oraz infrastruktur¢ rowerowg. Dzialanie to nalezy oceni¢ pozytywnie, bo
jest istotnym czynnikiem pobudzajagcym rozwdj gospodarczy pobliskiego obszaru. Projekt ten byt
ukierunkowany na zwigkszenie atrakcyjnosci komunikacji publicznej — komunikacji autobusowej oraz

komunikacji kolejowej dla mieszkancow oraz wsparcie gospodarki niskoemisyjnej na terenie miasta.

Gminy: Gmina Pawlowice posiada dworzec autobusowy spelniajacy rol¢ centrum przesiadkowego,
majacego za zadanie skomunikowanie wszystkich rodzajéw komunikacji autobusowej na terenie

Gminy Pawtowice. Pozostate gminy nie posiadaja dworcow autobusowych.
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4.10.2. Przystanki komunikacyjne w powiecie pszczynskim

Oceniajac punktowa infrastrukture komunikacyjna (przystanki i dworce)
w powiecie pszczynski mozna podzieli¢ wszystkie przystanki tworzac umowne kategorie (od I do IV)
obrazujace jej stan wedtug zagrozen i dostepnosci dla 0séb niepetnosprawnych.

Kategorie I obejmuja miejsca stanowigce najwicksze zagrozenie i najmniejsza dostgpnos¢ dla
0s6Ob niepelnosprawnych. Sa to gtownie przystanki, gdzie brak jest nie tylko zatoki autobusowej, czy
utwardzonego pobocza. Na tych przystankach brak jest jakiegokolwiek miejsca, gdzie osoba
niepetnosprawna moglaby bezpiecznie oczekiwaé na autobus. W tych miejscach problemy moga mieé
nie tylko niepelnosprawni na woézkach, ale nawet calkowicie zdrowi ludzie, gdyz na autobus trzeba
oczekiwa¢ na jezdni, lub poza jej krawedzig, gdzie znajduje si¢ zazwyczaj stroma skarpa, grozaca
upadkiem. Ponadto w miegjscach tych zazwyczaj wystepuje duze natezenie ruchu, co jeszcze poteguje
zagrozenie. Miejsca oznaczone symbolem tej kategorii powinny w pierwszej kolejnosci zostac
przystosowane do obstugi pasazeréw zard6wno petnosprawnych, jak i tych o ograniczonej sprawnosci
ruchowe;.

Kategoria 1II dotyczy miejsc, ktére nie s3 tak niebezpieczne jak wymienione
w kategorii I, jednakze i tak odbiegaja od prawidlowych standardow. Zazwyczaj wokot przystanku w
takich miejscach rozpo$ciera si¢ trawiaste, badz gruntowe pobocze, ktére pozwala unikngé
koniecznos$ci oczekiwania na autobus na jezdni, jednakze nie zapewnia wlasciwego komfortu.
Zazwyczaj sa to takze miejsca o mniejszym natezeniu ruchu, niz w kategorii 1. Miejsca takie powinny
zosta¢ doprowadzone do wlasciwego standardu w drugiej kolejnosci.

Kategoria III obejmuje miejsca, gdzie mozna wprawdzie oczekiwaé na autobus nie narazajac si¢
jednoczesnie na potrgcenie przez samochdd, niemniej osoba niepetnosprawna moze mie¢ duze
problemy, by na takie miejsce si¢ dostac. Jest to spowodowane gldwnie utrudnionym dojazdem po
jednej lub obydwu stronach (wyniesiony kraweznik, pobocze wysypane tupkiem, w ktorym grzezna
kota wozka, zniszczona, nieréwna kostka brukowa utrudniajgca jazde). Miejsca te mozna stosunkowo
matym naktadem §rodkéw doprowadzi¢ do wlasciwego stanu.

Kategoria IV obejmuje miejsca, gdzie mozna oczekiwaé na autobus nie narazajac si¢ na
niebezpieczenstwo, osoba niepelnosprawna moze bez wigkszych probleméw korzystaé¢ z komunikacji
autobusowe;j.

Planowana sie¢ pszczynskiej komunikacji powiatowej obejmowaé bedzie 252 przystanki
komunikacyjne, w tym 201 przystankoéw jest zlokalizowanych w obszarze powiatu pszczynskiego, a

pozostate 51 znajduje sie w Zorach, Tychach, Brzeszczach i Czechowicach-Dzieciach.
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Gmina Liczba
przystankow
Pszczyna 69
Suszec 42
Pawlowice 16
Kobior 9
MiedZna 37
Goczatkowice-Zdroj 28

Przystanki zlokalizowane poza powiatem pszczynskim:

Brzeszcze 10
Czechowice-Dziedzice 14
Tychy 16
Zory 11

Tabela nr 12 Liczba przystankow komunikacyjnych w poszczegolnych gminach objetych planem transportowym

Liczba przystankow autobusowych ujetych w sieci
komunikacyjnej wg lokalizacji w gminach

Rys. 7 Liczba przystankow autobusowych objetych sieciq komunikacyjng wg lokalizacji wg gminach

(opracowanie wlasne)
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Przystanek Stanowisko / kategoria
Pszczyna, Sokota Centrum Przesiadkowe v
Pszczyna, Plac Targowy v
Pszczyna, Korfantego v vV
Pszczyna, Zorska Park 111 v
Pszczyna, Szymanowskiego v vV
Pszczyna, Staromiejska II I
Pszczyna, Stara Wie§ szkota 1T I
Pszczyna, Zorska szkota 111
Pszczyna, Zorska Stara Wie$ 1T 11
Pszczyna, Rybnicka Cegielnia I 11
Pszczyna, Wodzistawska Baza PKS v vV
Pszczyna, Wodzistawska / Stowicza v IV
Pszczyna, Chopina Park II I
Pszczyna, Katowicka Park I 11
Pszczyna, Katowicka Szkota II 11
Pszczyna, Sktodowskiej-Curie I 11
Porgba, POM v vV
Poreba, Poczta 11 11
Brzezce, Kolonia 11 v
Brzezce, Szkota v v
Brzezce, Wideki 111 v
Studzionka, Tartak v II
Studzionka, skrzyzowanie v vV
Studzionka, Kolonia v v
Studzionka, Powstancow S1. OSP 1 I
Studzionka, Powstancow S1. Kapliczka I I
Studzionka, Powstancow Sl. Staw | I
Studzionka, Czarne Doty skrzyzowanie I I
Piasek I 11 II
Piasek, Szkota II II
Cwiklice, skrzyzowanie v vV
Cwiklice, Kombatantow I I
Cwiklice, 11 Listopada I I I
Cwiklice, 11 Listopada II I I
Cwiklice, Podlesie 11
Rudottowice, Rudawki Lesniczéwka v i
Rudottowice, Wolnosci Petla I

Tabela nr 13 Przystanki komunikacyjne w Gminie Pszczyna objete planem transportowym



»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu pszczynskiego"

Gmina Suszec:

Przystanek Stanowisko / kategoria

Radostowice, Sklep v v
Kobielice, Medros v v
Kobielice, Kosciot v v
Suszec, Branica v v
Suszec, Bisam v v
Suszec, Sw. Jana 11 I

Suszec, Kosciot 11 I
Suszec, Dolna I 1 II
Suszec, Piaskowa Osiedle I I
Suszec II v vV
Rudziczka, Sklep v IV
Rudziczka, Bar v v
Suszec, skrzyzowanie I v
Kryry, Kolonia 1T 11
Kryry, Kosciét 1 11
Kryry, Poczta II 11
Mizeréw, PGR I 11 v
Mizeréw, PGR 11 v
Mizerow, Boisko 1 i
Mizerow, Kolonia Borki I [

Mizerow, skrzyzowanie I 11

Tabela nr 14 Przystanki komunikacyjne w Gminie Suszec objete planem transportowym

Gmina Pawlowice:

Przystanek Stanowisko / kategoria

Pniowek KWK 111
Pawlowice, skrzyzowanie v vV
Pawlowice, Osiedle v v
Pawlowice, Centrum Targ v
Pawlowice, Pszczynska III IV
Pawlowice, Wiadukt 1 I
Pawlowice, Wyzwolenia Baza II 11
Pawlowice, Kozle I i
Warszowice, Kolonia Borki I I I

Tabela nr 15 Przystanki komunikacyjne w Gminie Pawlowice objete planem transportowym
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Gmina Kobior:

Przystanek Stanowisko / kategoria
Kobidr, Promnicka 111 I
Kobidr, Rodzinna 111 I
Kobidr, Centrum 111 v
Kobioér, PKP v
Kobior, Le$niczéwka 11 v

Tabela nr 16 Przystanki komunikacyjne w Gminie Kobior objete planem transportowym

Gmina MiedZna:
Przystanek Stanowisko / kategoria
Miedzna Gospoda v v
Miedzna, Kosciot 111 11
Miedzna, skrzyzowanie 111 111
Miedzna, Janygowiec I I

Miedzna, Topolowa

nowa lokalizacja

Bodzow, Topolowa / Debowa

nowa lokalizacja

Bodzéw, Topolowa

nowa lokalizacja

Frydek 1/ Le$na I I
Frydek 11/ Dgbowa I 11
Frydek, Wies 111 11
Frydek, Boisko 11 II
Frydek, Kosciot 111 III
Frydek, Kosciot I
Gilowice, skrzyzowanie 111 11
Wola, Osiedle v

Wola, Szkota 111 11
Wola, Dom Kultury il 11
Wola, skrzyzowanie I

Gora, Kolonia 111 11T
Gora, Pawilon I 11

Tabela nr 17 Przystanki komunikacyjne w Gminie Miedzna objete planem transportowym
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Gmina Goczatkowice-Zdroj:

Przystanek Stanowisko / kategoria

Goczatkowice-Zdroj, Grzebtowiec II / Berberysowa I I

Goczatkowice-Zdroj, Grzebtowiec I/ stacja transfor. I I

Goczatkowice-Zdroj, Wodociagi I I

Goczatkowice-Zdroj, Kapliczka I I
Goczatkowice-Zdroj, skrzyzowanie I II
Goczatkowice-Zdroj, Szkolna I I
Goczatkowice-Zdroj, Sw. Anny I II
Goczatkowice-Zdroj, Szkolna Kosciot I I
Goczatkowice-Zdroj, PKP I II
Goczatkowice-Zdr6j, Urzad Gminy I I
Goczatkowice-Zdroj, Rondo I 1T
Goczatkowice-Zdroj, Brzozowa I II 11
Goczatkowice-Zdréj, Brzozowa II I 1T
Goczatkowice-Zdroj, Brzozowa / Graniczna 1I I

Tabela nr 18 Przystanki komunikacyjne w Gminie Goczatkowice-Zdroj objete planem transportowym

Liczba przystankow wg kategorii dostepnosci
Gmina

I I I v
Pszczyna 19 10 15 25
Suszec 8 6 11 17
Pawtowice 5 1 4 6
Kobior 0 3 3 3
Miedzna 4 4 20 3
Goczatkowice-Zdroj 14 11 3 0

Tabela nr 18 Przystanki komunikacyjne w gminach objetych planem transportowym
wg kategorii dostgpnosci dla niepetnosprawnych
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Liczba przystankow zlokalizowanych na terenie powiatu
pszczynskiego wg kategorii dostepnosci

Rys. 8 Liczba przystankow autobusowych z podziatem na kategorie dostepnosci
(opracowanie wlasne)

Przystanki wg kategorii dostepnosci i wg lokalizacji w
gminach powiatu pszczynskiego

Rys. 9 Liczba przystankow autobusowych z podziatem na kategorie dostepnosci i lokalizacje w gminach powiatu
(opracowanie wiasne)
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Biorac pod uwage dostosowanie przystankéw do potrzeb osob niepelnosprawnych analizowano
wylacznie stan przystankoéw zlokalizowanych na terenie powiatu pszczynskiego i objetych siecig
komunikacyjng. Na obszarze powiatu pszczynskiego dos¢ znaczng liczbg przystankéw mozna zaliczyé
do kategorii I, czyli stwarzajacej duze zagrozenie dla 0sob niepetnosprawnych. Ich obecno$¢ wynika
to migdzy innymi z faktu, iz transport autobusowy na obszarze powiatu jest rozwijany i tworzenie lub
odbudowa infrastruktury przystankowej jest dopiero w fazie rozwoju. Ponadto niektore etapy linii
komunikacyjnych zostaly poprowadzone przez miejsca, gdzie wczesniej nie bylo komunikacji
publicznej, zatem utworzone nowe przystanki czesto nie spetniajg wlasciwych norm, np. lokalizacje w
Cwiklicach lub Bodzowie. Priorytetem winna by¢ jak najszybsza poprawa tej infrastruktury (lub
nawet stworzenie jej na nowo). Z kolei najwigkszy procentowy udzial przystankow dostosowanych do
potrzeb 0so6b niepelnosprawnych (III i IV kategorii) zauwazamy w gminach: Pszczyna oraz Suszec.
Pomimo, ze w realiach powiatu pszczynskiego z komunikacji publicznej nie korzysta zbyt wiele 0sob
0 znacznym ograniczeniu sprawno$ci ruchowej na wozkach (chociaz nie wiadomo, czy jest to
spowodowane tym, ze nie maja oni takich potrzeb, czy tez powodem jest wlasnie stan infrastruktury),
wilasciciele przystankow powinni jak najszybciej podja¢ dziatania zmierzajace do poprawy warunkow
na przystankach, gdzie zagrozenie jest najwigksze (kategoria I) oraz w miar¢ mozliwosci na
przystankach kategorii II. Tym bardziej, ze jak wspomniano juz wyzej, przystanki zakwalifikowane do
kategorii I stwarzaja zagrozenie nawet dla ludzi pelnosprawnych. W przypadku przebudowy zatok
przystankowych nalezy wykorzysta¢ nowoczesne rozwigzania takie jak kraweznik ,,Kassel” (specjalny
rodzaj krawgznika naprowadzajacy autobus na przystanek bez uszkadzania §ciany opony) pomagaja
kierowcom ograniczy¢ przerwe tak, aby optymalnie wykorzystaé istniejacg infrastrukture.

Nalezy rowniez zauwazyé, ze obecnie w powiecie pszczynskiemu oferuje si¢ w transporcie
powiatowym odpowiednie §rodki transportowe przystosowane do przewozu osob niepetnosprawnych.
Chodzi tu gtéwnie o pojazdy, ktorych szerokos¢ drzwi i ich polozenie oraz wyposazenie techniczne
umozliwiajg dostep osobom z ograniczeniami ruchowymi (w tym na wozkach inwalidzkich).

Analizujac dostepno$¢ infrastruktury zwigzanej z komunikacjg publiczng do potrzeb osob
niepetnosprawnych niewielu z nas zdaje sobie spraw¢ z rozmiaréw problemu. Najczgstszg przyczyne
niepetnosprawnos$ci stanowia schorzenia ukladu krazenia, narzadéw ruchu oraz schorzenia
neurologiczne. Relatywnie nizszy udziat procentowy os6b z uszkodzeniami narzadu wzroku i stuchu,
z chorobg psychiczng i uposledzeniem umystowym w zbiorowosci 0sob niepelnosprawnych dotyczy
jednak tysigcy os6b o obnizonej sprawno$ci w codziennym funkcjonowaniu, a zatem
1 wymagajacych szczegdlnego podejscia w edukacji, na rynku pracy i w zyciu codziennym. Znaczna
czes¢ tych osob, by prawidlowo funkcjonowac i nie zamykac si¢ w przystowiowych czterech $cianach
winna by¢ aktywna zawodowo. Jako, ze nie kazdy niepelnosprawny posiada wlasny $rodek transportu
wazne jest, by infrastruktura byla dostosowana do ich potrzeb. Na ulicach niwelowanie barier
architektonicznych  powinno dotyczy¢ ciggdw komunikacyjnych, miejsc  parkingowych

i chodnikoéw. Takze transport publiczny winien by¢ dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych
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(niskopodtogowe autobusy). Wszystkie autobusy realizujace transport publiczny powinny by¢
wyposazone w platformy lub podjazdy dla wozkéw inwalidzkich oraz wydzielone dla inwalidow
miejsca w pojazdach, szeroko$¢ drzwi autobuséw powinna zapewnia¢ komfortowa wymiane potokow
pasazerskich oraz bezpieczng i szybka mozliwo$¢ skorzystania z transportu osobom poruszajacym na
wozkach inwalidzkich Z kolei dla oséb niepelosprawnych wzrokowo bardzo wazna jest takze
powierzchnia platformy. Wyczuwalna powierzchnia o wysokim kontrascie wizualnym moze poprawié
dostepnos¢ dla tej grupy uzytkownikow i przyczynié si¢ do lepszego postrzegania przystankow przez
wszystkich pasazerow. Odlegto$§¢ miedzy platforma, a podtoga autobusu powinna by¢ mozliwie

najmniejsza (np. tak, aby wozki inwalidzkie mogly ja ptynnie pokonac).

4.11. Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej (generatory ruchu)

Najwickszymi generatorami ruchu podréznych sa obiekty uzytecznosci publicznej, czyli
ogolnodostgpne budynki przeznaczone dla realizacji zadan dotyczacych administracji, wymiaru
sprawiedliwosci, kultury, oswiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej, obstugi bankowej, handlu,
gastronomii, turystyki, sportu, obstugi pasazerow w transporcie. Ich rozmieszczenie jest
nieprzypadkowe, gdyz musi spetia¢ okreslone warunki w zalezno$ci od charakteru realizowanych
zadan. Organizujac komunikacj¢ publiczng na danym obszarze, nalezy przede wszystkich skupié si¢
na tym, by zapewniata ona obstuge miejsc, w poblizu ktorych obiekty takie sg zlokalizowane. Jest to o
tyle wazne, gdyz do zapewnienia pelnej funkcjonalnosci komunikacji niezbedne jest, aby taczyta ona
poszczegdlne miejsca w jakim$ okre§lonym celu, tj. zeby mieszkancy mogli korzysta¢ z komunikacji,
musi by¢ ona dla nich celowa. Musi tgczy¢ miejsca, ktore stanowig dla mieszkancow istotne osrodki
ich zyciowych interesow i dlatego nie bez przyczyny ustala si¢ linie komunikacyjne, tgczace okreslone
osiedla mieszkaniowe z miejscami pracy, szkotami, urzgdami itd. Taka tez funkcjonalno$¢ zapewnia
takze np. linia autobusowa taczaca miasto z kapieliskiem wodnym, czy aquaparkiem.

Ze wzgledu na charakter obiektow uzytecznosci podzielono je na nastepujace kategorie:

- obiekty edukacyjne,
- obiekty administracyjne,
- szpitale, przychodnie specjalistyczne,
- obiekty sportowe,
- targowiska,
- dworce.
Dla ustalenia potrzeb transportowych nalezato ustali¢ hierarchi¢ obiektow, ktore generuja

zapotrzebowanie transportowe.
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Obiekty edukacyjne — generujg bez watpienia najwigksze zapotrzebowanie transportowe. Natomiast
wsérod samych obiektow edukacyjnych najwieksze zapotrzebowanie na ustugi przewozowe generuja

szkoty szczebla ponadpodstawowego, to jest:

Szkoly ponadpodstawowe Liczba
Nazwa szkoty Adres uczniow
I Liceum Ogolnoksztatcace im. Bolestawa ul. 3 Maja 7 544
Chrobrego w Pszczynie 43-200 Pszczyna
Powiatowy Zespot Szkot nr 1 im. Gen. ul. Poniatowskiego 2 348
Jozefa Bema w Pszczynie 43-200 Pszczyna
Powiatowy Zespot Szkot nr 2 im. Karola ul. Szymanowskiego 12 1377
Miarki w Pszczynie 43-200 Pszczyna
Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych im. Jana ul. Pukowca 5 645
Pawta II w Pawtowicach 43-251 Pawlowice
Liceum Ogo6lnoksztatcace im. Prof. ul. Korfantego 38 268
Zbigniewa Religi w Gilowicach 43-227 Gilowice
. , . ul. Kazimierza Wielkiego 5
I Liceum Ogolnoksztatcace w Pszczynie 43-200 Pszczyna 834
Zespot Szkot Nr 3 Specjalnych im. Janusza ul. Zamenhofa 5 177
Korczaka w Pszczynie (szkota zawodowa) 43-200 Pszczyna

Tabela nr 19 Liczba uczniow w placowkach oswiatowych (szkoly ponadpodstawowe) na terenie objetym planem transportowym

Zapewnienie dojazdu do szkét stanowi niezwykle istotny czynnik, ktory musi mie¢ decydujacy
wpltyw na przebieg powiatowych linii uzytecznoSci publicznej oraz czestotliwo$é kursowania
autobusow. Nalezy pamictaé, ze uczniowie szkot ponadpodstawowych stanowig najwicksza grupe
pasazeréw korzystajacych z komunikacji publicznej. Niezbgdne jest zatem takie zorganizowanie
komunikacji, by zacheci¢ ucznidéw do podejmowania nauki w szkotach potozonych na obszarze
powiatu pszczynskiego. Dogodny dojazd jest bowiem jednym z glownych czynnikéw branych pod
uwage podczas wyboru szkoty ponadpodstawowej. Biorgc pod uwagge zasady przyznawania subwencji
o$wiatowej (pieniadz ,,idzie” za uczniem) organizatorzy transportu, poprzez wlasciwe okreslenie sieci
komunikacyjnej oraz utozenie rozktadéw jazdy moga mie¢ znaczny wplyw na kondycje finansowa

szkolnictwa w powiecie.
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Obiekty administracyjne — oceniajac zapotrzebowanie transportowe wzigto pod uwage tylko te
instytucje, ktore realizuja zadania i zaspakajajg potrzeby wszystkich mieszkancow powiatu oraz
mieszkancéw gmin objetych planem. Zaznaczy¢ nalezy, ze ponizsza tabela nie uwzglednia wielu
instytucji. Nie miato to na celu pomniejszania ich rangi i znaczenia dla mieszkancow powiatu. Po

prostu instytucje nie wymienione ponizej nie generujg az tak duzego zapotrzebowania transportowego.

Nazwa urzgdu Iub instytucji Adres
. ul. 3 Maja 10
Starostwo Powiatowe 43-200 Pszezyna
ul. 3 Maja 4

Urzad Skarbowy 43-200 Pszczyna

. ul. ks. bp. Bogedaina 14,
Sad Rejonowy 43-200 Pszczyna
Zaktad Ubezpieczen Spotecznych ul. Kopernika 22
Inspektorat w Pszczynie 43-200 Pszczyna
Powiatowy Urzad Pracy ul- Dworcowa 23

43-200 Pszczyna

ul. Stefana Batorego 10
43-200 Pszczyna

ul. ks. Biskupa Bogedaina 18,
43-200 Pszczyna

ul. Warowna 59,

43-200 Pszczyna

ul. Dworcowa 23

43-200 Pszczyna

ul. Rynek 2

43-200 Pszczyna

Agencja Restrukturyzacji 1 Modernizacji ul. K. Szymanowskiego 23
Rolnictwa, Biuro Powiatowe 43-200 Pszczyna

ul. Szkolna 13,

43-230 Goczatkowice-Zdroj
ul. Kobidrska 5

43-210 Kobior

ul. Wiejska 131,

43-227 Miedzna

ul. Zjednoczenia 60
43-250 Pawlowice

ul. Lipowa 1

43-267 Suszec

Prokuratura Rejonowa

Komenda Powiatowa Policji

Dom Pomocy Spotecznej

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie

Urzad Miejski w Pszczynie

Urzad Gminy Goczalkowice-Zdrdj

Urzad Gminy Kobior

Urzad Gminy Miedzna

Urzad Gminy Pawlowice

Urzad Gminy Suszec

Tabela nr 20 Generatory ruchu (jednostki publiczne i samorzgdowe) na terenie objetym planem transportowym

Analizujac rozmieszczenie powyzszych instytucji nalezy stwierdzi¢, ze pozytywne jest mate ich
rozproszenie na obszarze powiatu. Najwazniejsze z nich znajdujg si¢
w Pszczynie i to one generuja najwigksze zapotrzebowanie transportowe. Ze wzgledow spotecznych
mieszkancom Powiatu Pszczynskiego nalezy zapewni¢ dojazd do wtasciwych urzedow gmin, pomimo
iz nie generujg one tak wielkiego zapotrzebowania, jak urzedy obejmujace swoim dziataniem obszar
catego powiatu. Ze wzgledow ekonomicznych dziatanie to powinno by¢ jednak realizowane tylko

w ramach komunikacji gminnej, bez udzialu powiatu.
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Szpitale, przychodnie specjalistyczne — obecnie obiekty takie zlokalizowane s3
w Pszczynie (ulica Antesa 11). Biorac pod uwage oméwione wczesniej tendencje demograficzne
(starzenie si¢ spoteczenstwa, wzrost liczby osob niepelnosprawnych) rola tych obiektéw, jako
generatoréw ruchu bedzie stale rosta. Dlatego ze wzgledow spotecznych, budujac sie¢ komunikacyjng
nalezy zapewni¢ do nich dojazd. Nalezy pamigtac, ze z ich ustug korzystaja przewaznie ludzie starsi i
niepetnosprawni, ktorzy nie dysponujg wiasnym samochodem. Bardzo istotne jest takze dostosowanie
taboru do potrzeb tej grupy pasazeroOw, zapewnienie wlasciwej infrastruktury przystankowej oraz

odpowiednio utozonych rozktadow jazdy.

Obiekty sportowe — najwazniejsze obiekty sportowe w Powiecie Pszczynskim, ktore generuja

zapotrzebowanie transportowe oraz przyciagaja swojg atrakcyjnoscia takze osoby spoza powiatu, to:

Nazwa obiektu

Adres

Rodzaj obiektu

Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji

ul. Szymborskiej 1

- Goczatkowice - Zdrdj (ptywalnia) | 43-230 Goczatkowice - Zdroj catoroczny
Grmr_my’Os.rode_k Sportu i Rek;eacp ul. Pszczyfiska 9
w Miedznej z siedzibg w Woli catoroczny
43-225 Wola

(ptywalnia)
Uzdrowisko Goczatkowice — Zdrgj ul. Uzdrowiskowa 57 catoroczn
(uzdrowisko, ptywalnia) 43-230 Goczatkowice - Zdroj Y
Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji - | ul. Basztowa 4

catoroczny

Pszczyna

43-200 Pszczyna

Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji —
Pszczyna — lodowisko na rynku

ul. Basztowa 4
43-200 Pszczyna

sezon zimowy

Powiatowy Os$rodek Sportu i

ul. Zamenhofa 5A

Rekreacji - Pszczyna 43-200 Pszczyna caloroczny
Gminny Osrodek Sportu ul. Sportowa 14 catoroczn
w Pawlowicach 43-250 Pawlowice Y
Centrum Multidyscyplinarne — ul. Pukowca 7 catoroczn
lodowisko, wrotkarnia 43-250 Pawlowice Y
Gminny Osrodek Kultury ul- Zjednoczenia 67 catoroczny

43-250 Pawtowice

Tabela nr 21 Generatory ruchu (obiekty sportowo-rekreacyjne) na terenie objetym planem transportowym

43



»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu pszczynskiego"

Oczywiscie ruch generowany przez te obiekty nie jest znaczny. Wynika to gldwnie
z faktu, iz z ich oferty korzysta si¢ zazwyczaj w godzinach wieczornych, kiedy czestotliwosé
prowadzonej komunikacji jest mniejsza lub w weekendy, kiedy komunikacja prowadzona jest w
ograniczonym zakresie. Powoduje to, ze klienci korzystaja zazwyczaj z transportu indywidualnego.

Niemniej organizujac sie¢ komunikacyjng nalezy pamigta¢ o zapewnieniu dowozu do tych obiektow.

Targowiska — dokonujac oceny potokéw pasazerskich na potrzeby niniejszego opracowania
stwierdzono, ze targowisko zlokalizowane w Pszczynie generuje zapotrzebowanie na ustugi
transportowe. W dni targowe w godzinach przedpotudniowych wystepuje zwigkszone napetnienie
srodkow transportu. Oznacza to, ze mieszkancy powiatu korzystaja z komunikacji publicznej, w celu
dotarcia na targowiska. Opracowujac sie¢ komunikacyjng nalezy pamieta¢ o zapewnieniu dojazdu do
tych obiektow 1 wilasciwie ulozy¢ rozklady jazdy (przede wszystkim nalezy zapewnié powrdt w
godzinach 11:00 — 12:00). Jest to istotne takze ze wzgledow spotecznych, gdyz dos¢ duza grupa osob
robigcych zakupy na targowiskach to pasazerowie komunikacji publicznej, ktérzy z uwagi na

ograniczenia finansowe lub wiek nie mogg sobie pozwoli¢ na zakup samochodu.

Dworce — stworzenie wezta przesiadkowego pocigg — autobus w Pszczynie spowodowato utworzenie
istotnego generatora ruchu pasazerskiego w centrum Pszczyny oraz powiatu. Obiekt ten stal sig¢
punktem integracji sieci komunikacyjnej transportu gminnego i powiatowego z regionalnym i
miedzyregionalnym (zaréwno autobusowym jak i kolejowym). Stosujac nowoczesne rozwigzania
architektoniczne zapewniono pasazerom bardzo przyjazny obiekt dworcowy oraz tatwe i bardzo
krotkie drogi przejscia pomigdzy peronami kolejowymi, a przystankami autobusowymi. Rozwigzanie
to stanowi znaczne ufatwienie w korzystaniu z komunikacji autobusowej i kolejowej. Dzigki
infrastrukturze towarzyszacej zrealizowane takze funkcje obiektu w zakresie mobilnosci miejskiej

park&ride oraz park& drive.
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5. Stan zagospodarowania przestrzennego

5.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania kraju
przede wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostepno$ci terytorialnej kraju w réznych skalach
przestrzennych. W pierwszej kolejnosci nastgpi przedefiniowanie hierarchii  priorytetow
inwestycyjnych w transporcie, ktore okreslone sg w $redniookresowych dokumentach strategicznych.
Jako najwazniejsze traktowane beda inwestycje transportowe stuzace poprawie dostepnosci
wewngtrznej kraju, w tym zwlaszcza zapewnienie jak najlepszych potaczen pomiedzy najwickszymi
osrodkami metropolitarnymi oraz w samym obrebie ich obszaréow funkcjonalnych. W konteks$cie
zapewniania spojnosci Polski duze znacznie bgdzie miata rozbudowa powigzan infrastrukturalnych
taczacych glowne osrodki miejskie potozone na obszarach peryferyjnych z gtownymi wezlami
metropolii sieciowej. Przy czym metropolia sieciowa to sie¢ dobrze powigzanych i wspotpracujacych
ze soba miast. Wspolpraca ta stanowi warunek dla dynamizowania rozwoju kraju, umozliwia
peniejsze wykorzystanie potencjatéw rozwojowych rozmieszczonych w réwnych cze$ciach kraju,
sprzyja réwniez osigganiu spdjnosci terytorialnej i stanowi przeciwwage dla szybko rosnacej
dominacji stolicy kraju. Wysoka range zachowaja tez inwestycje ladowe i wodne, stuzace poprawie
dostepnosci polskiej przestrzeni w wymiarze europejskim. Priorytetem przestang by¢ przedsiewzigcia
stuzace wylacznie tranzytowi, zwtaszcza drogowemu. W wypadku osrodkéw potozonych peryferyjnie
ich potaczenia z siecig najwigckszych osrodkoéw krajowych uzyskaja wyzsza range, niz trasy taczace je
migdzy soba. Dla wspomagania procesow rozwoju na poziomie krajowym wspierane beda (w
uzupehieniu do dzialan prowadzonych na poziomie regionalnym) niektore dziatania inwestycyjne
oraz organizacyjne stuzace poprawie dostepnosci (w tym takze w zakresie transportu publicznego) do
glownych miast stanowigcych wezly ksztaltujacej si¢ metropolii sieciowej z obszarami je
otaczajagcymi — z osrodkdw subregionalnych skupiajgcych ustugi publiczne oraz z obszaréw wiejskich,
na ktorych dzigki temu pojawiag si¢ nowe mozliwosci inwestycyjne i zarobkowe dla mieszkancow.
Dziatania krajowe beda obejmowaty takze rozbudowe i modernizacje dostepu do obszarow
peryferyjnych, w tym przygranicznych. Planuje si¢ nastepujacy ksztatt powigzan gtéwnych osrodkow

miejskich:
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Powigzania funkcjonalne gtéwnych osrodkéw miejskich 2010 i 2030
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Rys. 10 Schemat powiazania osrodkéw miejskich

Drugim kluczowym kierunkiem polityki stanie si¢ dazenie do minimalizacji kosztow
zewngtrznych transportu. Bedzie to realizowane poprzez zmiany technologiczne i instytucjonalne (w
tym organizacyjne i fiskalne) oraz inwestycje, w szczegélnosci w alternatywne zrodta transportu.
Zdefiniowane zostang segmenty rynku przewozow predestynowane do zwiekszenia udziatu transportu
szynowego 1 zeglugi. Zwickszenie udziatu i roli transportu szynowego w transporcie postepuje
sukcesywnie, po znacznym zaawansowaniu programoéw rozwoju sieci autostrad i drog ekspresowych.
W ruchu pasazerskim beda to:

— potaczenia migdzy najwiekszymi osrodkami miejskimi (w tym miedzynarodowe), realizowane z
rownolegtym wykorzystaniem nowej sieci kolei duzych predkosci oraz zmodernizowanych
fragmentow obecnej sieci,

— linie dojazdowe do obszarow metropolitalnych i niektérych osrodkéw $redniej wielkosci

zintegrowane z systemami transportu publicznego.

Rozbudowa infrastruktury transportowej umozliwi oddzialywanie najsilniejszych obszarow

wzrostu na o$rodki peryferyjne, co ma wazne znaczenie dla zwigkszania konkurencyjnosci polskich
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regionéw jako spojnych jednostek terytorialnych. Dla wykorzystania roéznych potencjatow
rozwojowych polskiej przestrzeni niezbgdne jest ksztaltowanie sieci transportowych i koordynacja
realizacji polityk sektorowych. Zostanie zrealizowany kompleksowy program dziatan na rzecz
poprawy dostepnosci transportowej do osrodkéw wojewodzkich, wzmacniania osrodkow
subregionalnych, rozwijania naturalnego potencjatu obszarow wiejskich. Dzigki przenikaniu zasobow
z najwazniejszych os$rodkow wzrostu (miast wojewodzkich) do pozostatych terytoriow, w tym
osrodkdw o znaczeniu subregionalnym i lokalnym, nastgpi ozywienie procesOw rozprzestrzeniania
impulsow rozwojowych z osrodkéw metropolitalnych i innych gléwnych miast na ich blizsze i dalsze
otoczenie.

W procesie tym znaczaca rola przypada organizacji transportu zbiorowego, zapewniajacego dobre
polaczenia z miastami powiatowymi i subregionalnymi. Zmniejszenie zewnetrznych kosztow
transportu moze si¢ odbywac¢ za pomoca dzialan organizacyjnych i inwestycyjnych. Celowi temu
stuzy uwzglednianie w $redniookresowych strategiach i planach inwestycyjnych $rodkow transportu
alternatywnych, w stosunku do transportu drogowego i zwigzanej z nim infrastruktury.

Najwazniejszym dziataniem stuzgcym poprawie dostgpnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych
z preferencja dla rozwoju transportu publicznego bedzie integracja systemow transportu publicznego.
Realizacji celu stuzy¢ tez bedzie doprowadzenie do obligatoryjnej wspolpracy gmin w obszarach
funkcjonalnych w zakresie transportu miejskiego i podmiejskiego, wprowadzenie systemu oplat
drogowych oraz rozwoj systemow ,,parkuj i jedz”. W lokalnych dokumentach planistycznych zostang
okreslone wskazniki wdrazania tych plandbw w postaci okreslonego udziatu oséb dojezdzajacych do
pracy transportem publicznym lub w systemie ,,parkuj i jedz”, a takze zasiegu wspomnianych
dojazdéw do pracy w kilometrach (z podaniem gmin lub miejscowosci).

Zintegrowanie transportu drogowego, kolejowego, powietrznego i zeglugi nastapi poprzez
uwzglednienie w strategiach $redniookresowych wzajemnej komplementarnosci tych $rodkow
transportu, uwzglednienie kosztow i korzysci funkcjonowania réznych typéw transportu w kontekscie
ogoblnorozwojowym oraz rozbudowa inteligentnych systemow transportowych. W zakresie inwestycji
pierwszoplanowe znaczenie bedzie miala budowa i1 rozbudowa terminali przetadunkowych i
przesiadkowych dla réznych form transportu, dokonczenie inwestycji zapewniajacych lepsza
dostepnos¢ portdéw morskich i rzecznych w transporcie ladowym oraz integracja sieci lotnisk z
istniejacg 1 planowang siecig drog oraz polaczen kolejowych w relacjach krajowych regionalnych
i metropolitalnych. W obszarach aglomeracyjnych preferowane bedzie stosowanie modelu
intermodalnego dla pasazerskiego transportu publicznego. Jednocze$nie wprowadzone zostang
preferencje administracyjne dla rozwigzan intermodalnych.

Na podstawie wskazanych celow i1 kierunkéw dziatan zostal nakre$lony zakres inwestycji
niezbednych do realizacji. Zatozenia dla przewidywanych inwestycji drogowych, kolejowych i
lotniskowych zostaty okre§lone zgodnie z paradygmatem zintegrowanego systemu rozwoju, tagczacym

planowanie przestrzenne z planowaniem spoteczno-gospodarczym. Wdrozenie ustalonego pakietu
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inwestycyjnego pozwoli na zbudowanie sieci powigzan funkcjonalnych gléwnych osrodkow
miejskich, ktore tworza otwarty uktad z siecig europejskich osrodkoéw metropolitalnych. W ramach
proponowanego zakresu inwestycji zaklada si¢ realizacje obecnych planow rzadowych, okreslonych w
aktach prawnych oraz dokumentach strategicznych i operacyjnych regulujacych zatozenia inwestycji

infrastrukturalnych w sektorze transportu.

5.2. Plan zagospodarowania wojewodztwa Slaskiego

Plan zagospodarowania przewiduje, iz w powiecie pszczynskim tylko miasto Pszczyna bedzie
osrodkiem o charakterze i funkcjach ponadlokalnych (tzw. wezet wspomagajacy). Natomiast pozostate
stolice gmin bedg osrodkami lokalnymi. Ponad tg hierarchia w wojewodztwie przewiduje si¢ wezty
regionalne (najblizsze Bielsko-Biata oraz Rybnik) oraz wezty glowne (Katowice). W zakresie
transportu plan ten zaklada ksztaltowanie struktur przestrzennych sprzyjajacych tworzeniu
alternatywnych oraz bardziej przyjaznych srodowisku sposobow transportu niz samochad.

Bedzie to realizowane poprzez nastepujace dziatania:

- wspieranie rozwoju infrastruktury komunikacyjnej o znaczeniu ponadregionalnym i regionalnym;
- rozwoj miast i osiedli skoncentrowanych przy weztach transportu zbiorowego;

- promowanie transportu zbiorowego w miastach i na obszarach aglomeracji, obejmujace migdzy

innymi zagadnienia preferencji dla transportu szynowego poprzez budowe, rozbudowe i

modernizacje linii kolejowych;

- organizowanie zintegrowanego systemu transportowego, szczego6lnie w obszarach aglomeracji.

W zakresie transportu pasazerskiego plan ten przewiduje realizacje funkcji weztow
przesiadkowych transportu zbiorowego w Rybniku, Katowicach oraz Bielsku-Biatej. Natomiast
wigksze inwestycje powigzane z transportem w powiecie pszczynskim beda dotyczyly nastepujacych
zagadnien:

— ksztaltowanie systemu autostrad i drog ekspresowych (w tym réwniez w ciggach drog o znaczeniu
miedzynarodowym dla powigzania wojewodztwa z krajami Europy i z o$rodkami krajowymi
poprzez rozbudowe¢ i modernizacj¢ drogi S1 Pyrzowice - Dabrowa Goérnicza — Bielsko-Biata -
Cieszyn - granica panstwa - /Brno/,

— Wwzmacnianie sieci powigzan obszaru wojewodztwa z terenami sgsiednimi, w tym na przyktad
poprzez usprawnianie polgczen na styku z wojewodztwem matopolskim,

— ksztaltowanie systemu powigzan wewngtrznych opartych na ciggach droég krajowych i
wojewodzkich, w tym wzmacnianie sieci powigzan wewngtrznych poprzez realizacj¢ polgczen
zwickszajacych dostepno$é terenéw Aglomeracji Rybnickiej poprzez przebudowe drog

wojewoddzkich.
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Glowne wezly przesiadkowe w zakresie przewozow pasazerskich na terenie wojewodztwa
Slaskiego utworzone zostaly na styku systemow transportowych: kolejowego, drogowego lub
tramwajowego.

Najczesciej w ramach wezta przesiadkowego realizowana jest wymiana podréznych pomigdzy
transportem regionalnym lub ponadregionalnym, a transportem miejskim Iub aglomeracyjnym.

Na terenie wojewddztwa §laskiego znajduja si¢ takze wezly przesiadkowe, w ktorych odbywa sie
wymiana podréznych korzystajacych z typowo miejskich srodkow transportu.

Pszczyna zaliczana jest do wezlow przesiadkowych kolejowych 1 autobusowych,
obstugujacych regionalny i ponadregionalny ruch pasazerski, majacych przede wszystkim znaczenie w
przewozach lokalnych i wojewodzkich.

W zakresie transportu kolejowego przewiduje si¢ budowe lub modernizacje linii kolejowych w
zakresie projektéw powigzanych z budowg szybkich kolei oraz CPK.

Szczegodlny nacisk potozony zostanie na zapewnienie poprawy obstugi pasazerskiej na obszarach
stykowych z innymi regionami (transport kolejowy), w tym wzmocnienie powiazan regionow Slasko-
Krakowskiego oraz Aglomeracji Bielskiej i Rybnickiej z Aglomeracja Ostrawska oraz Ziemig
Ghubczycka.

Koncepcje modelu uktadu komunikacyjnego drogowego oraz kolejowego zostaly przedstawione

ponizej.
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Rys. 11 Model uktadu komunikacyjnego drogowego — koncepcja
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Rys. 12 Model uktadu komunikacyjnego kolejowego — koncepcja

5.3. Plan zagospodarowania gminy Pawlowice

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegodlnego rozwoju zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej oraz osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektdrych
rejonach, istnieje mozliwo$¢ rozwoju zabudowy mieszkaniowej. Rozwdj dziatalnosci przemystowo-
ustugowej odbywac¢ bedzie si¢ glownie w srodkowej i poinocnej czgsci gminy i zlokalizowany jest
rejonie najwigkszego zakladu produkcyjnego — Kopalni Wegla Kamiennego ,,Pnidwek” oraz na
terenach Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Przewidywany rozwdj urbanistyczny oraz
rozwo6j gospodarczy dzialajacych podmiotow nie bedzie mial znaczacego wplywu na zwigkszenie

natezenia przewozow podréznych.
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5.4. Plan zagospodarowania gminy Suszec

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegélnego rozwoju zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektorych rejonach,
istnieje mozliwo$¢ rozwoju zabudowy mieszkaniowej. Jednak przewidywany rozwdj urbanistyczny
nie bedzie miat znaczacego wptywu na zwigkszenie natezenia przewozow podréznych.

Rozwdj gospodarczy wiaze si¢ glownie z budowaniem na bazie restrukturyzowanego gornictwa
nowych podmiotéw ustugowo-produkcyjnych wykorzystujacych takze zbedny majatek pokopalniany.
Bardzo waznym elementem rozwoju gospodarczego sa dziatajace i stale rozwijajace si¢ zaktady
przetworstwa warzywnego. Rozwo] przedsigbiorczosci na terenie gminy oraz przeprowadzana
restrukturyzacja przemystu gorniczego nie beda miaty znaczacego wplywu na zmiany obecnie

wystepujacych potrzeb przewozowych wsrod ludnosci gminy.

5.5. Plan zagospodarowania gminy Kobior

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegélnego rozwoju zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektorych rejonach,
istnieje mozliwos¢ rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz ustugowo-gospodarczej. Jednak
przewidywany rozwdj urbanistyczny nie bedzie mial znaczacego wpltywu na zwigkszenie natgzenia

przewozow podréznych.

5.6. Plan zagospodarowania gminy Pszczyna

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegélnego rozwoju zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektorych rejonach,
istnieje mozliwos¢ rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz uslugowo-gospodarczej pod dziatalnosé
przemystu lekkiego. Czg$¢ terenow gminy przeznaczona jest pod dziatalno$¢ ustugowa z zakresu
sportu, turystyki i rekreacji oraz mieszkalnictwa w zakresie obstugi turystyki. Jednak przewidywany
rozwo6j urbanistyczny nie bgdzie mial znaczacego wplywu na zwickszenie natezenia przewozow

podréznych.
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5.7. Plan zagospodarowania gminy Goczatkowice-Zdraj

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegélnego rozwoju zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej oraz osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektorych
rejonach, istnieje mozliwos¢ rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz ustugowo-gospodarczej. Czes¢
terenéw gminy przeznaczona jest pod dziatalno$¢ ustugowa z zakresu lecznictwa uzdrowiskowego,
sportu, turystyki i rekreacji oraz mieszkalnictwa w zakresie obstugi turystyki. Jednak przewidywany
rozwo6j urbanistyczny nie begdzie mial znaczacego wplywu na zwickszenie natezenia przewozow

podréznych.

5.8. Plan zagospodarowania gminy MiedZna

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegélnego rozwoju zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej oraz osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektorych
rejonach, istnieje mozliwo$¢ rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz ustugowo-gospodarczej. Rozwdj
dziatalno$ci przemystowo-ustugowej odbywaé bedzie si¢ gtdownie na bazie majatku pozostatego po
zlikwidowanej kopalni. Rozwdj przedsigbiorczos$ci na terenie gminy oraz zakonczona restrukturyzacja
przemystu gorniczego nie bedg mialy znaczacego wptywu na zmiany obecnie wystepujacych potrzeb

przewozowych wsrod ludnosci gminy.
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6. Ocenai prognozy potrzeb przewozowych

Przewozy uzytecznosci publicznej, dla ktérych organizatorem jest i bedzie nadal Powiat
Pszczynski nakierowane beda gtownie na zaspokajanie potrzeb mieszkancow gmin: Pawlowice,
Goczatkowice-Zdrdj, Kobior, Suszec, Miedzna oraz Pszczyna tylko w ramach przewozoéw
powiatowych. Na podstawie wczesniej przeprowadzonej analizy sytuacji spoleczno-demograficznej
regionu objetego analizg mozna jednoznacznie stwierdzié, ze proponowana w dalszej czesci planu sie¢
komunikacyjna bedzie miata za zadanie zapewni¢ potaczenia autobusowe do szkoét i zaktadow pracy

potozonych w powiecie pszczynskim. Ksztalt sieci oraz przebieg poszczegdlnych linii bedzie Scisle

uzalezniony od decyzji samorzadéw gminnych w kwestii wspolfinansowania przewozow.

Na podstawie analizy danych demograficznych przedstawionych we wczesniejszych rozdziatach
niniejszego planu oraz na podstawie danych eksploatacyjnych juz funkcjonujacych linii szacuje sie, iz
75 % pasazerow, ktorzy beda korzysta¢ z komunikacji autobusowej na terenie powiatu pszczynskiego
to uczniowie 1 mlodziez uczeszczajaca do szkot ponadpodstawowych. Pozostate 25 % pasazerow to
osoby doroste korzystajace z komunikacji okazyjnie lub osoby dojezdzajace do pracy oraz do migjsc
uzytecznosci publicznej i obiektéw handlowych.

Ksztatt sieci komunikacyjnej oraz wielkos$¢ pracy przewozowej w polaczeniach z poszczegdlnymi
gminach powiatu pszczynskiego beda rozne i uzaleznione przede wszystkim od liczby mieszkancow i
gestosci zaludnienia. Najbardziej rozbudowana sie¢ przewozow winna obejmowac¢ gminy najliczniej
zamieszkale to jest: Suszec, Pawlowice, Miedzng. W gminach tych liczba mieszkancoéw przekracza
10000 oso6b. Gminy o mniejszej liczbie mieszkancéw beda obstugiwane w mniejszym zakresie,
gtéwnie pod katem zaspokojenia najwazniejszych potrzeb przewozowych (zapewnienie dojazdu dzieci
i mlodziezy do placéwek o§wiatowych). Do takich gmin nalezg Kobidr i Goczatkowice-Zdrdj. Nalezy
wspomnieé, iz czg$¢ miejscowosci Gminy Pszczyna zyska rozbudowany system potaczen komunikacji
powiatowej wynikajacy z ukladu sieci obejmujacej sasiednie gminy. Projektujac rozklad jazdy
organizator transportu winien przede wszystkim uwzgledni¢ zapewnienie dojazdu do szkot w
Pszczynie oraz skomunikowanie z dojazdem do szkot podstawowych w gminach objetych siecig
komunikacyjng w godzinach umozliwiajacych uczniom punktualne przybycie do szkoty. Ze wzgledu
na rézne godziny konczenia zaje¢ w poszczeg6élnych placéwkach o$wiatowych w popoludniowym
szczycie przewozowym konieczne bedzie zapewnienie wigkszej iloSci potaczen w  kierunku
poszczegdlnych miejscowosci powiatu. Czgstotliwo$¢ kursow nie powinna przekracza¢ 30 — 60 minut
w zaleznoéci od potrzeb przewozowych wynikajacych z gestosci zaludnienia. Mlodziezy nalezy
réowniez zapewni¢ dojazd do obiektow kulturalno-sportowych w Pszczynie, Goczatkowicach-Zdroju
czy Pawtowicach oraz duzych placowek handlowych. Bardzo wazne, zwlaszcza dla starszych
mieszkancéw powiatu, jest zapewnienie potaczen z placdéwkami uzytecznosci publicznej takimi jak:
szpital oraz przychodnie specjalistyczne w Pszczynie, wazniejsze wydzialy starostwa powiatowego,

placowki handlowe, czy targowisko. Do ww. obiektow nalezy zapewni¢ potaczenia w szczytach
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przewozowych oraz w godzinach miedzyszczytowych w odstgpach wynoszacych maksymalnie 90 —
120 minut. Waznym elementem sieci komunikacyjnej bedzie realizacja czgéci kursow taborem
przystosowanym do przewozu osob niepelnosprawnych na wozkach inwalidzkich lub taborem
posiadajacym specjalnie wyznaczone miejsca dla osob niepelnosprawnych, w szczegodlnosci o
ograniczonej sprawnosci ruchowej. Bedzie to dotyczy¢ linii, ktére swoim przebiegiem obejmuja
placowki stuzby zdrowia.

Zaspokajanie potrzeb przewozowych mieszancow gmin powiatu pszczynskiego w ramach
komunikacji powiatowej zwigzane bedzie gtownie z konieczno$cig zapewnienia przejazdéw pomigdzy
miejscem zamieszkania, a placowkami oswiatowymi. Potrzeby te dotyczy¢ beda najliczniejszej grupy
pasazerow, to jest dzieci i mlodziezy. Biorac pod uwage strukture demograficzng ludnosci powiatu
oraz ilo$¢ ucznidow w placowkach oswiatowych szacuje sie, iz po uruchomieniu catej sieci w
komunikacji powiatowej z biletow miesiecznych szkolnych korzysta¢ bedzie okoto 1000-1100 oséb,
co da napehienie na poziomie 40000-44000 pasazerow miesi¢cznie. Kolejng liczng grupa beda
mieszkancy powiatu pszczynskiego korzystajacy z komunikacji w doraznych dojazdach do instytucji
uzytecznos$ci publicznej (urzedy, szpitale, sklepy, targowiska itp.) oraz korzystajacy z komunikacji w
innych celach. Grupa ta stanowi¢ bedzie okoto 12000 pasazeréw miesi¢cznie. Najmniej liczng grupa
sa korzystajacy z komunikacji powiatowe] podczas dojazdow z miejsca zamieszkana do miejsca
zatrudnienia. Szacuje si¢, iz z biletdw miesigcznych pracowniczych w poczatkowym etapie
prowadzenia komunikacji korzysta¢ bedzie bardzo mata grupa okoto 50-70 0sob, co da napelnienie na
poziomie okoto 2000 do 2800 pasazeréw miesigcznie. Tak znaczace roznice w strukturze pasazerow
sg skutkiem niewlasciwego prowadzenia polityki transportowej po 1989 roku. Ot6z w wyniku statego
spadku jakosci ushug oraz ograniczania zakresu komunikacji przez firmy transportowe ludzie
dojezdzajacy do zakladow pracy zmuszeni byli do poszukiwania alternatywnych mozliwosci dojazdu.
W wigkszosci dokonali oni ,,przesiadki” do $rodkéw transportu indywidualnego (co znajduje
odzwierciedlenie w przedstawionej w niniejszym opracowaniu liczbie zarejestrowanych pojazdow).
Odwrodcenie tego trendu bedzie bardzo trudne. Niemniej nalezy zachecaé tych potencjalnych
pasazerow do korzystania z transportu publicznego. Mozna to uczyni¢ miedzy innymi poprzez
zapewnienie w miar¢ stalej siatki potaczen, zadowalajacej czestotliwosci kursowania autobuséw oraz
atrakcyjnych cen biletow.

Szacuje si¢, ze w dniu powszednim komunikacja powiatowa bedzie obstugiwac srednio 2500
pasazeréw. Kulminacja pasazeréw przypadnie pomiedzy godzinami 6:45 — 8:45 oraz 13:00 — 17:00.
Szczyty przewozowe charakteryzuje zréznicowane nasilenie kulminacji przewozéw. W szczycie
porannym obserwowa¢ begdziemy gwattowne zwigkszenie liczby pasazerow w godzinach 6:45 — 7:45
w stosunku do godz. 9:00 — 13:00 (wzrost moze by¢ az 4-5 krotny), przy czym maksymalna
kulminacja pasazeréw przypada¢ bedzie okoto godziny 7:20 (dojazd do szkot na ,,pierwsza lekcje”
oraz do zaktadow pracy na godzing 8:00), natomiast szczyt popoludniowy bedzie charakteryzowac si¢

nieco tagodniejszym tempem wzrostu. Wypadnie on okoto godziny 14:45, co ma zwigzek z faktem, iz
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pomiedzy godzing 14:30 a 15:30 najwigksza grupa uczniow konczy zajecia lekcyjne. Maksymalna
liczba pasazerow podrézujaca pomigdzy godzinami 14:15 — 17:00, bedzie takze okoto 4 krotnie
wigksza od liczby pasazeréw podrézujacych pomigdzy godzinami 9:00-13:00 i srednio az 10 krotnie
wyzsza od liczby pasazerow podrézujacych po godzinie 17:00. W godzinach migdzyszczytowych z
ustug przewozowych bedzie szacunkowo korzystaé okoto 30-50 pasazeréw w ciggu godziny.
Natomiast w soboty kulminacja napeknienia przypada¢ bedzie na godziny 8:00 — 9:00 oraz 13:30 —
14:00. Gtowna grupa pasazerow korzystajacych z komunikacji w soboty beda osoby dojezdzajace do
zaktadow pracy oraz placowek handlowych. Lacznie z ustug przewozowych w soboty korzystaé
bedzie przecietnie 50-100 pasazerow. Natomiast w niedziele i §wigta pasazerowie korzysta¢ beda
z komunikacji sporadycznie. Szacuje si¢, iz w te dni z ustug przewozowych korzysta¢ bedzie
przecigtnie 30-50 pasazerow. Jezeli zatozy si¢ jej realizacje bedzie ona znaczgco nierentowna. Z uwagi
na malty popyt i trwatg nierentowno$¢ przewozoéw komunikacja powiatowa w soboty, niedziele i
$wigta powinna by¢ zachowana, ale wykonywana w ograniczonym zakresie.

Nalezy zauwazy¢, iz ilo$¢ pasazerow bedzie takze rézna w zaleznosci od pory roku. Najbardziej
efektywnymi miesigcami pod wzgledem ilosci przewozonych pasazeréw sa: marzec, kwiecien,
wrzesien i pazdziernik. Frekwencja w autobusach jest $ciSle zwigzana z trwajacym rokiem szkolnym
(duza liczba przewozonych uczniow), okresem jesienno-zimowym (mieszkancy w mniejszym stopniu
korzystaja z rowerdéw, motorowerdéw itp.) oraz malg ilosciag dni §wigtecznych w tych miesigcach.
Szacuje si¢, iz w tym okresie napehienie taboru moze sigga¢ poziomu 58000 osob. Najstabszym
okresem dla komunikacji publicznej jest okres letni (czerwiec, lipiec, sierpien). Letnie wakacje
szkolne oraz wiazacy si¢ z nimi okres wyjazdoéw urlopowych, a takze alternatywa dla komunikacji
autobusowej, jaka stanowig w tym okresie rowery i motorowery, powoduja znaczny spadek
zapotrzebowania na komunikacj¢ publiczng. Szacunkowo potrzeby przewozowe moga ksztattowac sie
na poziomie okoto 10000 pasazerow. W pozostatych miesigcach roku potrzeby przewozowe beda

ksztaltowac¢ si¢ na poziomie okoto 50000 0so6b.

Na prognoze popytu wplyw maja nastepujace parametry bazowe:
— liczba i struktura mieszkancow;
— oferowana ilo$¢ kursow;
— wskaznik zmian cen podstawowego biletu jednorazowego do ceny 1 litra paliwa;
— wskaznik zmian cen podstawowego biletu okresowego do ceny 1 litra paliwa;
— wskaznik motoryzacji;
— wskaznik bezrobocia;

—  wysoko$¢ przecietnych zarobkow.
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Biorac powyzsze pod uwage taczny popyt na ustugi komunikacji powiatowej oszacowano na
poziomie 450 tysigcy pasazeréw rocznie. Zatozono, iz prognozowana wielko$¢ popytu bedzie w
nastepnych latach bedzie stata, a sytuacja demograficzna i wskaznik motoryzacji nie beda miaty
istotnego wptywu. Powyzsze dane dotyczace liczby pasazerow majg charakter szacunkowy i zostaty
oszacowane w oparciu o wystepujacy obecnie stan faktyczny. Dane te bedg mialy odzwierciedlenie w
rzeczywisto$ci w sytuacji, gdy linie komunikacji powiatowej beda zapewnialy atrakcyjng alternatywe

dla transportu indywidualnego.

Biorac pod uwagg postepujace starzenie si¢ spoteczenstwa i zwigzany z tym wzrost liczby
zachorowan na schorzenia narzagdow ruchu, osoby starsze oraz niepetnosprawne beda w przysztosci
stanowi¢ istotng grupe pasazeréw komunikacji zbiorowej. Jednakze wzrost ten nie bedzie w stanie
pokry¢ ubytku wynikajacego z malejgcej liczby dzieci i mtodziezy. Pomimo to nalezy podja¢ dziatania
zmierzajace do zapewnienia seniorom ustug przewozowych na jak najwyzszym poziomie. Analizy
oparte si¢ na szacownych przez GUS danych dotyczacych struktury wiekowej ludnosci w powiecie

pszczynskim, ktore zostaty przedstawione na ponizszym schemacie:
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Rys. 13 Ludno$¢ w powiecie pszczynskim w przedziatach wiekowych — prognoza GUS

Wida¢ tutaj, ze nastgpi zdecydowany wzrost liczby ludnosci w przedziale wiekowym plus 45 lat.

Natomiast liczba ludnosci w wieku do 35 lat bedzie gwattownie malec.
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Na wielkos$¢ popytu na ushugi komunikacji zbiorowej niewielkie znaczenie bedzie mial natomiast
poziom bezrobocia. Wynika to gtéwnie z faktu, iz komunikacja oparta jest gtownie na dowozie
uczniéw do placowek o$wiatowych. Biorgc pod uwage duza liczbe ucznidw, zmiana liczby osob
bezrobotnych korzystajacych z komunikacji publicznej nie wplynie zdecydowanie na zmiany popytu.

Istotnym elementem wplywajacym na zmiany popytu jest proporcja cen biletoéw jednorazowych i
okresowych w stosunku do cen paliwa. Wazne jest, aby wartosci tego wskaznika utrzymywane byly
na wilasciwym poziomie zapewniajagcym atrakcyjno$§¢ komunikacji publicznej w stosunku do
komunikacji indywidualnej. Wielko§¢ zarobkéw réwniez bedzie miata duzy wpltyw na mobilno$é
mieszkancéw powiatu. Dynamika wzrostu cen paliwa, a co zatem idzie wydatki na mozliwo$é
przemieszczania si¢ sg duzo wyzsze i nieproporcjonalne do dynamiki wzrostu cen biletow, a takze
wzrostu wynagrodzen, co jest czynnikiem pozytywnie wyplywajacym na popyt w przewozach
pasazerskich.

W celu przeciwdziatania planowanemu spadkowi popytu na ustugi komunikacji publicznej Powiat
Pszczynski powinien przyja¢ kierunek polityki aktywnej nastawionej na intensywne dziatania
zmierzajace do rozwoju transportu publicznego. Dobrze przygotowany i elastyczny rozklad jazdy,
przejrzysta i prawidtowo skalkulowana taryfa, wybrany rzetelny operator beda swiadczy¢ o wysokim
poziomie przygotowania merytorycznego i praktycznego Powiatu Pszczynskiego do pelnienia roli

organizatora, co bedzie si¢ przektadaé na efektywnos¢ komunikacji.

Sposrod dziatan, ktore w najwiekszym stopniu wptyna na wzrost popytu na ustugi przewozowe

organizowane przez Powiat Pszczynski, wymieni¢ nalezy:

zmian¢ tras wybranych linii, zmniejszenie liczby wariantow tras i uproszczenie oferty

przewozowej;

— zintensyfikowanie obstugi obszaréw generujacych najwigkszy popyt, zrealizowane kosztem
redukcji podazy na obszarach peryferyjnych, o niskim popycie na ustugi komunikacji powiatowe;j;

— odejscie od ustalania tras linii i rozktadow jazdy autonomicznie dla kazdej z linii na rzecz catej
sieci komunikacyjnej;

— synchronizacja rozktadéw jazdy kilku linii obstugujacych wspdlnie najwazniejsze ciagi
komunikacyjne powiatu;

— wprowadzenie do obstugi komunikacyjnej wylacznie pojazdow spetniajacych wymagania
dotyczace wieku, standardu i norm ekologicznych zalozonych przez powiat;

— poprowadzenie tras linii komunikacyjnych przez obszary nie obstugiwane do tej pory przez
komunikacj¢ zbiorowa;

— poprowadzenie tras linii komunikacyjnych w poblizu najwigkszych generatorow ruchu

pasazerskiego (szkoty, obiekty uzytecznoSci publicznej, placowki handlowe, targowiska i

placowki kulturalno-o$wiatowe).
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7. Sie¢ komunikacyjna powiatu pszczynskiego

Oceniajac wszystkie uwarunkowania dotyczace gtownie:
— polozenia geograficznego obszaru,
— gestosci zaludnienia,
— gospodarki, w tym rynku pracy i finanséw publicznych,
— edukacji,
— ochrony zdrowia,
— kultury i sportu,

oraz uwzgledniajac wezesniej analizowane aspekty dotyczace komunikacji publicznej i indywidualnej

ustalono w efekcie:

- sie¢ komunikacyjng - zaktualizowany uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania
organizatora publicznego transportu zbiorowego tj. Powiatu Pszczynskiego,

- linie komunikacyjne — potaczenia komunikacyjne na sieci drog publicznych sktadajace si¢ na sieé
komunikacyjna,

- przystanki komunikacyjne — miejsca przeznaczone do wsiadania lub wysiadania na danej linii
komunikacyjnej, bedace sktadowymi sieci komunikacyjne;.

Bioragc pod uwage opisane wczeSniej prognozy potrzeb przewozowych, sie¢ komunikacyjna
obejmujaca obszar powiatu pszczynskiego w ramach publicznego transportu zbiorowego obejmowaé
bedzie 8 linii komunikacyjnych. Zapewni to optymalng obsluge pasazeréw na obszarze wszystkich
gmin objetych planem i umozliwi dojazd do najwazniejszych generatoréw ruchu.

Planowane linie komunikacyjne mozna podzieli¢ na:

- komunikacj¢ lokalng nie wykraczajaca poza granice powiatu,

- komunikacj¢ ponadlokalng wykraczajacg poza granice powiatu pszczynskiego (Brzeszcze,
Czechowice-Dziedzice, Tychy, Zory), ale zachowujaca obstuge przystankéw tak, jak komunikacja
lokalna pomiedzy miejscowo$ciami i gminami powiatu pszczynskiego.

Nalezy podkresli¢, iz $wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego na liniach
komunikacji ponadlokalnej warunkowane jest zawarciem porozumienia, o ktorym mowa w art. 7 ust.
1, pkt 3 lit. b ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, z o§ciennymi powiatami:

- powiatem bielskim — Czechowice-Dziedzice,

- powiatem o$wiecimskim - Brzeszcze,

- miastem na prawach powiatu — Zorami,

- miastem na prawach powiatu — Tychami.

Powiatowe przewozy uzytecznos$ci publicznej realizowane beda na nastepujacych liniach

komunikacyjnych:
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Lp. Nr lini Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie Micjscowos¢ koficowa (do)
(od) (przez)
1. U/410/1 PSZCZYNA Porgba, Brzezce, Mizerbw, PNIOWEK

Studzionka, Pawlowice

Przebieg linii komunikacyjnej powinien obejmowac nastepujgce przystanki komunikacyjne:

o Pszczyna, Sokola Centrum Przesiadkowe
e Pszczyna Plac Targowy
o Pszczyna, Korfantego
e Pszczyna, Zorska Park
e Pszczyna, Zorska Szkota
e Pszczyna, Zorska Stara Wies
e Pszczyna, Stara Wies szkola
e Pszczyna, Staromiejska
o Pszczyna, Szymanowskiego
e Pszczyna, Wodzistawska Baza PKS
o Pszczyna, Wodzistawska / Stowicza
e Poreba, POM
e Poreba, Poczta
e Brzezce, Kolonia
e Brzezce, Wideki
o Mizerow, skrzyzowanie
o Mizerow, PGR I
e Kryry, Poczta
o Kryry, Kosciot
o Studzionka, Tartak
o Studzionka, skrzyzowanie
o Studzionka, Czarne Doly skrzyzowanie
e Studzionka, Powstarncéw SI. Staw
o Studzionka, Powstaricéw SI. Kapliczka
e Studzionka, Powstarncéw SI. OSP
o Studzionka, Kolonia
o Pawlowice, Pszczynska
o Pawlowice, Centrum Targ
o Pawlfowice, Osiedle
o Pawlowice, skrzyzowanie

o Pniowek, KWK
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i, Nr linii Miejscowo$¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie Mg eor e aontonado)
(od) (przez)
Radostowice, Kobielice, RUDZICZKA -
2. U24102 PSZCZYNA SN ZORY

Przebieg linii komunikacyjnej powinien obejmowac nastepujgce przystanki komunikacyjne:

o Pszczyna, Sokola Centrum Przesiadkowe
e Pszczyna, Plac Targowy
o Pszczyna, Korfantego
e Pszczyna, Zorska Park
o Pszczyna, Szymanowskiego
e Pszczyna, Staromiejska
e Pszczyna, Stara Wies szkola
e Pszczyna, Zorska Szkota

o Pszczyna, Zorska Stara Wies

Pszczyna, Rybnicka Cegielnia

Radostowice, Sklep
Kobielice, Medros

Kobielice, Kosciot

o Suszec, Branica

Suszec, Bisam
o Suszec, Sw. Jana
o Suszec, Kosciot
o Suszec, Dolna I
o Suszec, Piaskowa Osiedle
Suszec 11
Rudziczka, Sklep
Rudziczka, Bar

Zory, Pszczyriska Targowa*

e Zory, Pszczyiiska Las*

e Zory, Nowopszczyriska Szkota*

e Zory, Nowopszczyniska Wyzwolenia*
e Zory, Nowopszczyhiska Rondo*

e Zory, Pszczyiska Rondo*

e Zory, Centrum Przesiadkowe*

(*) — realizacja przewozéw na odcinku Rudziczka — Zory uwarunkowana jest zawarciem porozumienia z miastem na prawach

powiatu — Zorami
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i, Nr linii Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie Mg eor e aontonado)
(od) (przez)
4 Pawlowice, Warszowice,

3. UR410/3 PNIOWEK N Waseor SUSZEC

Przebieg linii komunikacyjnej powinien obejmowac nastepujgce przystanki komunikacyjne:

o Pniowek, KWK
o Pawlowice, skrzyzowanie
o Pawftowice, Osiedle

e Pawlowice, Centrum Targ

Pawlowice, Wiadukt

Pawlowice, Wyzwolenia Baza

Pawlowice, Kozle

o Warszowice, Kolonia Borki II
o Mizerow, Kolonia Borki

e Mizerow Boisko

o Mizerow, PGR

e Kryry, Poczta

o Kryry, Kosciot

Kryry, Kolonia

Suszec, skrzyzowanie

Suszec, Bisam
o Suszec, Sw. Jana
o Suszec, Kosciot
e Suszec, Dolna 1
o Suszec, Piaskowa Osiedle

e Suszec, Bisam
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Nr linii Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie
(od) (przez)
U/2410/4 PSZCZYNA Goczatkowice-Zdroj

Miejscowos¢ koncowa (do

RUDOLTOWICE

Przebieg linii komunikacyjnej powinien obejmowac nastepujgce przystanki komunikacyjne:

)

Pszczyna, Szymanowskiego

Pszczyna, Chopina Park

Pszczyna, Katowicka Park

Pszczyna, Sokola Centrum Przesiadkowe
Pszczyna, Plac Targowy

Pszczyna, Korfantego

Pszczyna, Sktodowskiej-Curie

Goczatkowice-Zdroj, Grzeblowiec 11 / Berberysowa

Goczatkowice-Zdroj, Grzeblowiec 1/ stacja transformatorowa

Goczatkowice-Zdroj, Wodociggi
Goczatkowice-Zdroj, Kapliczka
Goczatkowice-Zdroj, skrzyzowanie
Goczatkowice-Zdroj, Szkolna
Goczatkowice-Zdréj, Sw. Anny
Goczatkowice-Zdroj, Szkolna Kosciot
Goczatkowice-Zdroj, PKP
Goczatkowice-Zdroj, Urzqd Gminy
Goczatkowice-Zdrdj, Rondo
Goczatkowice-Zdroj, Brzozowa 1
Goczatkowice-Zdrdj, Brzozowa I1
Goczatkowice-Zdroj, Brzozowa / Graniczna

Rudoltowice, Wolnosci Petla
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Lp. Nr lini Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie Miejscowosé koficowa (do)
(od) (przez)
. » GOCZALKOWICE-ZDROJ /
S. U/2410/5 PSZCZYNA Goczatkowice-Zdrdj O GRS AT

Przebieg linii komunikacyjnej powinien obejmowac nastepujgce przystanki komunikacyjne:

e Pszczyna, Szymanowskiego
e Pszczyna, Chopina Park

o Pszczyna, Katowicka Park

Pszczyna, Sokola Centrum Przesiadkowe

e Pszczyna, Plac Targowy

Pszczyna, Korfantego

Pszczyna, Sktodowskiej-Curie

Goczatkowice-Zdroj, Grzeblowiec 11 / Berberysowa

Goczatkowice-Zdroj, Grzeblowiec 1/ stacja transformatorowa

Goczatkowice-Zdroj, Wodociggi

Goczatkowice-Zdroj, Kapliczka

Goczatkowice-Zdrdj, skrzyzowanie

Goczatkowice-Zdroj, Szkolna

Goczatkowice-Zdréj, Sw. Anny

Goczatkowice-Zdroj, Szkolna Kosciot

Goczatkowice-Zdroj, PKP

Goczatkowice-Zdroj, Urzqd Gminy

Goczatkowice-Zdrdj, Rondo

Czechowice-Dziedzice, Szkolna / Asnyka™

Czechowice-Dziedzice, Kolejowa / Smolna Kablownia*

Czechowice-Dziedzice, Dworzec*

Czechowice-Dziedzice, Traugutta / ZSTiL*

Czechowice-Dziedzice, Weglowa / Kosciél Sw. Barbary*

Czechowice-Dziedzice, Weglowa Urzqd Skarbowy*

o (Czechowice-Dziedzice, Silesia*

(*) — realizacja przewozow na odcinku Goczatkowice-Zdroj — Czechowice-Dziedzice uwarunkowana jest zawarciem porozumienia

z powiatem bielskim
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s Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie
Nr linii
(od) (przez)
Cwiklice, Rudottowice,
U/2410/6 PSZCZYNA Bodzow, Miedzna, Frydek,

Przebieg linii komunikacyjnej powinien obejmowac nastepujgce przystanki komunikacyjne:

Gilowice,

Miejscowos¢ koncowa (do)

WOLA

Pszczyna, Sokota Centrum Przesiadkowe
Pszczyna, Katowicka Park
Pszczyna, Chopina Park
Pszczyna, Szymanowskiego
Pszczyna, Zorska Park
Pszczyna, Korfantego
Pszczyna, Plac Targowy
Pszczyna, Sokola Centrum Przesiadkowe
e Cwiklice, Kombatantéw
Cwiklice, skrzyzowanie
o Cwiklice, 11 Listopada I
o Cwiklice, 11 Listopada I
e Cwiklice, Podlesie
e Bodzow, Topolowa
® Bodzow, Topolowa / Debowa
o Miedzna Topolowa
Rudottowice, Rudawki Lesniczowka
Miedzna, Gospoda
Miedzna, Kosciot
Miedzna, skrzyZzowanie
o Frydek I/ Lesna
o Frydek Il / Debowa
o Frydek, Wies
o Frydek, Boisko
Miedzna, Janygowiec
Frydek, Kosciot
Gilowice, skrzyzowanie
Wola, Osiedle
Wola, Szkola
Wola, Dom Kultury

Wola, skrzyiowanie
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L5, Nr linii Miejscowo$¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie Wit e (69)
(od) (przez)
Cwiklice, Rudottowice, GORA -
7. U/2410/7 PSZCZYNA Bodzow, Miedzna, Gora,
Jawiszowice BRZESZCZE*

Przebieg linii komunikacyjnej powinien obejmowac nastepujgce przystanki komunikacyjne:

o Pszczyna, Sokola Centrum Przesiadkowe
o Pszczyna, Katowicka Park

o Pszczyna, Chopina Park

Pszczyna, Szymanowskiego

e Pszczyna, Zorska Park

Pszczyna, Korfantego
o Pszczyna, Plac Targowy

Pszczyna, Sokola Centrum Przesiadkowe
o Cwiklice, Kombatantéw

Cwiklice, skrzyzowanie

Rudoltowice, Rudawki Lesniczowka
o Cwiklice, 11 Listopada I
e Cwiklice, 11 Listopada I
o Cwiklice, Podlesie
® Bodzow, Topolowa
e Bodzow, Topolowa / Debowa
o Miedzna Topolowa
o Miedzna, skrzyzowanie

o Miedzna, Kosciot

Miedzna, Gospoda

Gora, Kolonia

o Gora, Pawilon

Brzeszcze, Burkowka*

e Brzeszcze, Jawiszowice PKP*

Brzeszcze, Jawiszowice Osiedle*

Brzeszcze, Osiedle*

Brzeszcze, KWK*

(*) — realizacja przewozow na odcinku Gora - Brzeszcze uwarunkowana jest zawarciem porozumienia z powiatem o§wigcimskim
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L5, Nr linii Miej scowo(s'oéd;;ocza}tkowa Miej scov(\f;)rézc:gzgoérednie Wit e (69)
8. U/2410/8 PSZCZYNA Piasek, Kobior, Zwakow I;g]éll—?g*/

Przebieg linii komunikacyjnej powinien obejmowac nastepujgce przystanki komunikacyjne:

e Pszczyna, Korfantego

o Pszczyna, Plac Targowy

o Pszczyna, Sokola Centrum Przesiadkowe
o Pszczyna, Katowicka Park
o Pszczyna, Katowicka Szkota
e Piasek |

o Piasek, Szkota

e Kobior, Promnicka

e Kobior, Rodzinna

e Kobior, Centrum

¢ Kobior, PKP

e Kobior, Lesniczowka

o 7wakéw Bielska*

o Tychy Skatka*

o Tychy Dmowskiego*

o Tychy Gen. Grota-Roweckiego*
o Tychy Niepodlegtosci*

o Tychy Urzqd Miasta*

o Tychy Tecza*

o Tychy Szpital Wojewodzki*

(*) — realizacja przewozow na odcinku Kobior - Tychy uwarunkowana jest zawarciem porozumienia z miastem na prawach powiatu -

Tychami

Szczegdtowy przebieg wymienionych powyzej linii tworzacych sie¢ komunikacyjng
zaprezentowany zostatl na schemacie sieci stanowigcym Rozdziat II niniejszego opracowania. Ksztalt
sieci oraz przebieg poszczegdlnych linii zostal dobrany w taki sposob, aby zapewni¢ jak najszersza
dostepno$¢ do transportu publicznego mieszkancéw wszystkich miejscowosci objetych siecig
komunikacyjng. Kazda z linii stanowi transport uzytecznosci publicznej i ma za zadanie zaspokojenie
potrzeb spotecznych w zakresie dostgpnosci do komunikacji publicznej mieszkancoéw objetych planem
transportowym. Ksztalt sieci komunikacyjnej ma takze na celu przeciwdziatanie wykluczeniu
komunikacyjnemu miejscowosci objetych planem, poprzez zapewnienie dostepu do transportu

publicznego.
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Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych siecig komunikacyjna powinny by¢ dostosowane
do gestosei zaludnienia w danych miejscowos$ciach oraz potrzeb mieszkancow objetych przebiegiem
poszczegblnych linii komunikacyjnych. Kazda z linii komunikacyjnych powinna obejmowaé w
rozkladach jazdy wszystkie przystanki komunikacyjne zlokalizowane po trasie. W przypadku
rozbudowy infrastruktury przystankowej, tj. przy tworzeniu nowych lokalizacji znajdujacych si¢ w
zasiggu sieci komunikacyjnej, nalezy niezwtocznie ujaé je w rozktadach jazdy poszczegdlnych linii.
Ze wzgledu na indywidualny przebieg kazdej trasy, przewozy na kazdej z linii moga by¢ wykonywane
takze wedlug wariantow pomijajacych niektore przystanki lub odcinki linii. W zaleznosci od pory dnia
oraz przewidywanego zapotrzebowania na uslugi przewozowe mozna jednak rozwazy¢ takze
realizacj¢ niektorych kursow na odcinkach krotszym niz cata trasa linii. Z uwagi na fakt, ze trasy linii
maja funkcjonowac¢ w obszarze miasta Pszczyna, nalezy w rozktadach jazdy ujaé takich ich przebieg,
aby na obszarze miejskim zapewnialy jak najszerszy dostep do wszystkich najwazniejszych
generatoréw ruchu, tj, szkot, szpitala i urzedow. Ksztalt rozkladu jazdy, czestotliwosé kursow oraz
godziny kursowania powinny by¢ kazdorazowo ustalane w drodze konsultacji w oparciu o dotychczas
uzyskiwane wyniki ekonomiczne z uwzglednieniem frekwencji i zapotrzebowania na przewozy.
Ponadto w celu ograniczenia nadmiernych kosztow cato$¢ rozkladu jazdy powinna taczyC sie w
odpowiednie zadania przewozowe dla wykorzystywanych pojazdow tak, aby zapewni¢ maksymalne
wykorzystanie kazdego z autobusow $wiadczacych komunikacje powiatows.

Nalezy pokresli¢, iz niezbgdne jest takze zapewnienie wilasciwej koordynacji komunikacji
organizowanej przez Powiat Pszczynski z komunikacja organizowang przez Gmine Pszczyna,
Metropolie Gornoslasko-Zagtebiowska, MZK Jastrzebie-Zdrdj oraz komunikacja organizowang na
terenie obszarow sgsiadujacych z powiatem pszczynskim. Przy wykorzystaniu skomunikowania na
wspolnie obstugiwanych przystankach mozliwie bedzie stworzenie komunikacji o duzo szerszym
zasiegu obszarowym i pozwoli na unikanie sytuacji dublowania si¢ potaczen.

Ze wzgledu na fakt, ze komunikacja powiatowa zaspokaja takze potrzeby komunikacyjne
wewnatrz gmin objetych siecia, nalezy dazy¢ do zawarcia porozumien-umoéow pomigdzy samorzadami
gminnymi i samorzadem powiatowym w zakresie wspolfinansowania powiatowego transportu

publicznego przez gminy objete planem transportowym komunikacji powiatowe;.
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8. Finansowanie uslug przewozowych i ich rentownosci

Prawidlowe finansowanie ustug przewozowych winno zmierza¢ do jak najkorzystniejszego
dostosowania podazy do realnego popytu, zwigksza¢ poziom zaspokojenia potrzeb przewozowych
oraz konkurencyjno$¢ wzgledem przewozow indywidualnych, przy jak najbardziej racjonalnym
poziomie wydatkow dokonywanych z $rodkéw publicznych.

Podstawowym czynnikiem wptywajacym na poziom rentownosci jest wlasciwe ustalanie rozktadu
jazdy. Oczywiscie istnieja takie kursy, ktére sg trwale nierentowne (np. komunikacja do mniejszych
miejscowosci czy przysiotkow lub komunikacja w dni wolne od pracy), jednak, z uwagi na interes
spoteczny nie mozna dokonywac¢ ich catkowitej likwidacji. Niestety finansowanie nierentownych
potaczen nalezy do zadan organizatora przewozow i obcigza jego budzet.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym w art. 50 1 nastgpnych wskazata,
w jaki sposob nalezy finansowaé publiczny transport zbiorowy. I tak finansowanie publicznego
transportu zbiorowego realizowanego w ramach uzytecznosci publicznej na terenie Powiatu
Pszczynskiego polegaé bedzie w szczegdlnosci na:

1. pobieraniu optat (wptywy ze sprzedazy biletow 1 innych optat dodatkowych)
w zwiazku z realizacjg ustug §wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
lub

2. przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

- utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdow oraz tych ustanowionych na obszarze wlasciwosci danego organizatora, o ile
zostaly ustanowione, lub

- poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, lub

3. udostgpnianiu operatorowi przez organizatora $rodkow transportu na realizacje

przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

W  ramach  rekompensaty = operatorowi  przystuguje = rowniez  rozsadny  zysk,
o ktorym mowa w zataczniku do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.
Zrédtami finansowania przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej bedg w szczegdlnosci:
- $rodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego, bedacej organizatorem,

- $rodki z budzetu panstwa (rekompensata z tytutu stosowania ulg ustawowych).

Poza wskazanym otwartym katalogiem Zrédet finansowania publicznego transportu zbiorowego,
zrodtami takimi mogg by¢ rowniez inne $rodki, takie jak: srodki pomocowe prorozwojowe pozyskane
z funduszéw oraz réznego rodzaju programow unijnych. Ustawa, cho¢ wprost nie reguluje tego

zagadnienia, umozliwia udzielanie dotacji celowych z budzetu panstwa na wspieranie inwestycji
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w infrastrukture transportowg oraz w $rodki transportu wykorzystywane w publicznym transporcie

zbiorowym, przy czym dotacje takie stanowig pomoc publiczng w rozumieniu przepiséw ustawy z

dnia 30 kwietnia 2004 r. o postgpowaniu w sprawach dotyczacych pomocy publicznej. Przyktadem

takiej dotacji jest Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 — 2020, ktéry

przewiduje wsparcie w zakresie miedzy innymi:

- wspierania projektow zwigkszajacych udzial przyjaznych $rodowisku $rodkéw transportu w
przewozie 0sob,

- przedsiewzie¢ inwestycyjnych z zakresu transportu zbiorowego przyczyniajacych si¢ do reduke;ji
zatloczenia motoryzacyjnego w obrebie wigkszosci miast,

- rozbudowy sieci szynowych (SKM, linii tramwajowych i trolejbusowych),

- zakupu i modernizacji taboru autobusowego i tramwajowego,

- budowy i rozbudowy stacji i weztéw przesiadkowych,

- projektéw zwigzanych z konkurencyjnos$cia przewozow kolejowych i polepszaniem ich jakosci,

- pomocy na wznawianie przewozow nowoczesnymi $rodkami transportu szynowego na szlakach
kolejowych, gdzie zlikwidowano przed laty przewozy pasazerskie,

- projektoéw  zwickszajacych  bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz usprawnien
w zarzadzaniu ruchem,

- wyposazenia drog w urzadzenia zwickszajace bezpieczenstwo ruchu i specjalne oznakowanie

przestrzegajace kierowcow przed grozacymi niebezpieczenstwami.

W praktyce jednak, bioragc pod uwage aktualny stan finanséw publicznych oraz panujgcy kryzys
finansowy, nalezy stwierdzi¢, ze wejScie w Zycie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
postawito jednostki samorzadu terytorialnego w bardzo trudnej sytuacji. Musza one bowiem, w
ramach swego dotychczasowego budzetu, zorganizowac¢ transport.

Powiat Pszczynski podjal si¢ rozwigzania problemu zwigzanego z organizacja transportu na
swoim obszarze. W niniejszym opracowaniu zaklada si¢, ze Starosta Pszczynski bedzie organizowat
docelowo komunikacj¢ na 8 liniach. By linie komunikacyjne obstugiwaly jak najwigkszy obszar gmin
powiatu, a tym samym przyciagaty jak najwieksza liczbe pasazerow, zostaly one poprowadzone takze
przez miejsca, gdzie komercyjnie komunikacja nigdy nie funkcjonowata lub zostala w ostatnim czasie
zlikwidowana przez podmioty prywatne. Dziatanie to jest celowe i bardzo wazne gdyz, jezeli z
przewozow korzysta taka liczba pasazerow, ze zapewnia to operatorowi osiggni¢cie dodatkowego
wyniku finansowego, organizator nie musi w tym przypadku udziela¢ rekompensaty z budzetu
powiatu. Jako, ze linie te majg za zadanie obstuge znacznych obszarow gmin powiatu pszczynskiego,
wyreczajac tym samym ich wojtow od konieczno$ci organizowania odrgbnego transportu gminnego,
do czego =zobowigzuje ich migdzy innymi ustawa o samorzadzie gminnym, pomig¢dzy
zainteresowanymi jednostkami samorzadu powinny zosta¢ zawarte porozumienia, na mocy ktérych

gminy te beda partycypowaé w kosztach organizacji przewozow powiatowych.
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Najwigksze zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wynika glownie z potrzeb zwigzanych z
edukacjg tj. przemieszczaniem si¢ dzieci i mtodziezy do szkot i uczelni. Podmioty nadzorujace
jednostki os$wiatowe obligatoryjnie powinny koordynowa¢ migdzy soba czas rozpoczecia i
zakonczenia nauki we wszystkich placowkach. Zréznicowany czas rozpoczecia i zakonczenia zajeé z
jednej strony wprowadza mozliwo$¢ dostosowania rozktadu jazdy do mozliwosci technicznych
operatorow, z drugiej pozwala na takie wypetnienie autobuséw w ciggu doby, aby przychody
pozwolity w maksymalnym stopniu pokry¢ koszty ustugi.

Zagrozeniem dla budzetu powiatu moze by¢ jedynie staly wzrost kosztow jej funkcjonowania
(gtownie ze wzgledu rosnace wymagania w zakresie wynagrodzen pracownikow niezbgdnych do
realizacji zaplanowanych ustug transportowych oraz niestabilno$¢ cen na rynku paliw). Jako, ze nie
mozna catego wzrostu kosztow przerzucaé na pasazerow, konieczne jest wydatkowanie Srodkow
publicznych na rekompensate dla operatora. W celu zwigkszenia rentownosci przewozow
pasazerskich organizator winien na biezagco monitorowac frekwencje w autobusach i optymalizowac
trasy oraz rozklady jazdy. Aby czyni¢ to skutecznie nalezy sukcesywnie, w niewielkich maksymalnie
kilkumiesi¢gcznych odstgpach czasowych, przeprowadza¢ badania i analizy popytu na ushugi
przewozowe poprzez obserwacje napeknien taboru lub badania ankietowe. Bardzo duze zagrozenie dla
finansowania komunikacji z budzetu powiatu powstato wraz z pojawilem si¢ Swiatowej pandemii
koronawirusa COVID-19, ktéra w sposdb wyrazny i1 znaczacy zachwiata cala gospodarka §wiatowa
oraz odcisneta znaczace pigtno w branzy transportowe;.

Wykonywanie powiatowych przewozoéw uzytecznosci publicznej w powiecie pszczynskim przez
operatora finansowane bedzie z przychoddéw ze sprzedazy biletow, doptaty budzetowej w formie
refundacji utraconych przychodéw z tytutu honorowania ulg i uprawnien do przejazdow bezptatnych
oraz rekompensaty z tytutu poniesionych kosztoéw w zwigzku ze §wiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 53 w zwiazku z art. 50 ust. 1 pkt 2 lit. ¢ ustawy z
dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym). Waznym elementem finasowania
przewozoéw stanowigcym pomoc finansowa w budowaniu transportu publicznego jest wsparcie z
Funduszu rozwoju przewozow autobusowych. Dofinansowywane z tego projektu przeznaczone jest na
przywracanie 1 utrzymanie lokalnych potaczen autobusowych. Dofinansowanie dotyczy linii
komunikacyjnych nie funkcjonujacych przez co najmniej 3 miesigce przed wejsciem w zycie ustawy i
na ktore umowa o §wiadczenie ustug dotyczacych publicznego transportu zbiorowego zostata zawarta
po dniu jej wejscia w zycie. Fundusz rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej jest panstwowym funduszem celowym.

Majac na uwadze zaprezentowang we wczesniejszym rozdziale sie¢ komunikacja szacuje sig, ze w
celu prawidlowego zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz w celu zapewnienia dojazdu do
wszystkich najwazniejszych generatorow ruchu na obszarze objetym planem, praca przewozowa
powinna wynosi¢ nie mniej niz 1 mln wozokilometréw rocznie, optymalnie przy pelnym zaspokojeniu

potrzeb przewozowych praca bedzie ksztattowac si¢ na poziomie powyzej 1,5 mln wozokilometrow.
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Szacunkowe roczne przychody ze sprzedazy biletow wraz z doplata budzetowa do ulg ustawowych,
przy takiej wysokosci pracy przewozowej zagwarantujg wskaznik rentownos$ci na poziomie okoto 30-
35%. Oznacza to, ze przewozy powiatowe nie beda rentowne. Sytuacja ta z punktu widzenia
ekonomicznego nie jest korzystna dla organizatora. Nie mozna jednakze zapominaé, ze gldownym
zadaniem przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej jest prawidlowe zaspokajanie potrzeb
ludnosci, a dopiero podzniej ewentualne przynoszenie zyskow. Wysoko$¢ rekompensaty
przekazywanej operatorowi uzalezniona bedzie gléwnie od stosowanego cennika optat za bilety.
Stosujac taryfe ze Srednig wartoscig biletu jednorazowego na poziomie 4,00 zt i $rednig warto$cia
biletu miesigcznego na poziomie 100,00 zt, nalezy ztozy¢ rekompensate na poziomie okoto 70 %
wartosci catkowitych kosztow realizacji zatozonej wielko$ci pracy przewozowej dla transportu
publicznego w obszarze objetym planem transportowym. Przy czym jako prace przewozowa nalezy
rozumie¢ zaplanowang do realizacji liczbe wozokilometréw na poszczegolnych liniach.

Rekompensata powinna by¢ finansowana zaréwno przez Powiat Pszczynski, jak rowniez przez
gminy, na obszarze ktoérych komunikacja powiatowa jest organizowana (Pszczyna, Suszec,
Pawlowice, Kobior, Miedzna, Goczatkowice-Zdr6j). W tym celu organizator powinien zawrzeé
porozumienia o udzielenie pomocy finansowej na organizacj¢ publicznego transportu zbiorowego.
Proponuje si¢, aby komunikacja powiatowa byta rozliczna globalnie, a kwota rekompensaty zostata
podzielona na poszczegoélne gminy proporcjonalnie do ilosci wozokilometrow wykonanych przez
operatora na obszarze danej gminy. Inng forma wspotpracy pomiedzy samorzadami w zakresie
organizacji transportu i jego sprawiedliwego finansowania jest utworzenie zwigzku powiatowo-
gminnego.

Oparcie rozliczen na przekazywaniu rekompensaty jest rozwigzaniem wynikajacym 2z
obowigzujacych przepisow i jednoczesnie jest formg najbardziej korzystng zarowno dla operatora, jak
1 organizatora.

W przypadku korzystania operatora niebedgcego podmiotem wewngtrznym nalezy zagwarantowac
wlasciwy poziom kosztu wozokilometra w catym okresie trwania zawartych uméw poprzez
mozliwo$¢ waloryzacji stawki wozokilometra. Waloryzacja powinna by¢ oparta o wskazniki wzrostu
cen paliwa (oleju napedowego), wskaznik wzrostu cen (podawany przez GUS) oraz wskaznik wzrostu
ptacy minimalnej. Mozna ustali¢ wagowy wplyw w/w wskaznikow na waloryzacje kosztu
wozokilometra. Waloryzacje mozna przeprowadza¢ okresowo np. kwartalnie, potrocznie lub rocznie.
Z punktu widzenia organizatora wskazane byloby przeprowadzanie waloryzacji w okresach
polrocznych lub rocznych, jednakze biorac pod uwage zachowanie stabilnosci finansowej operatorow
najbardziej rozsadnym okresem jest przeprowadzanie waloryzacji co kwartal. Szacuje si¢, ze
srednioroczny wzrost wielkosci rekompensaty w wyniku waloryzacji moze wynie$¢ okoto 5-10 %.

W  przypadku korzystania z operatora bedacego podmiotem wewnetrznym wysokosé
rekompensaty, zgodnie z zatagcznikiem do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, bedzie uzalezniona od

wysokosci kosztow generowanych w zwigzku z realizacja ustug publicznych. Z uwagi na fakt, ze w
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przypadku pomiotu wewnetrznego Organizator ma realny wplyw na nadzor i kontrole nad finansami
tego podmiotu, mozna w sposob biezacy, staly i skuteczny mie¢ nadzor nad wielkoscig wydatkowanej
z budzetu rekompensaty. Majac na uwadze mozliwos¢ realnego wplywu na wysoko$é rekompensaty
rozwigzanie z wykorzystaniem operatora bedacego podmiotem wewnetrznym jest najbardziej

ekonomicznie uzasadnione.
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9. Preferencje dotyczace wyboru Srodkéw transportowych

Ogolnie transport dzielimy na: drogowy, kolejowy, wodny i lotniczy. Wybierajac S$rodek

transportu do obstugi komunikacji publicznej nalezy wzigé pod uwage przede wszystkim:

koszty funkcjonowania,
- czas przewozu,

- niezawodnos¢,

dostepnos¢ przestrzenna,
- bezpieczenstwo.

Ze wzgledu na uwarunkowania geograficzne oraz stan infrastruktury, przewozy pasazerow w
transporcie publicznym organizowane przez Powiat Pszczynski odbywaé beda si¢ tylko w ramach
autobusowego transportu drogowego. Przemawia za tym rozbudowana sie¢ drog, ktora pozwala
przewoznikom-operatorom dotrze¢ w praktycznie kazde miejsce powiatu, co powoduje, ze ustugi
transportowe moga by¢ $§wiadczone i dostgpne dla praktycznie wszystkich mieszkancéw. Obecnie, dla
przestawionej] w rozdziale 7 siatki komunikacyjnej atrakcyjng alternatywa dla autobusowych
przewozoéw powiatowych sa przewozy kolejowe, jednakze tylko dla wybranych obszaréw powiatu.

Oczywiscie dominacja transportu drogowego pociaga za sobg takze negatywne zjawiska. Gtownie
sg to:

- wzrost zanieczyszczenia srodowiska i poziomu hatasu,

- nadmierne obcigzenie sieci drogowej i1 jej dewastacja (a takze powstawanie korkow w

miastach regionu),

- wzrost poziomu zagrozenia zycia obywateli poprzez wzrost wypadkowosci.

Przy wyborze $rodkoéw transportu gtownym celem winno by¢ ograniczenie powstawania w/w
negatywnych zjawisk. Przede wszystkim nalezy zwrdci¢ uwage na normy zuzycia paliwa, poziom
emisji spalin (normy Euro) oraz poziom emitowanego hatasu.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego to rowniez okreslenie preferencji w zakresie
wyboru $rodkéw transportowych. Zakladajac realizacje komunikacji w planowanej sieci
komunikacyjnej przeanalizowano gtownie takie aspekty jak: réznego rodzaju uwarunkowania i
usytuowanie gmin powiatu pszczynskiego, stan sieci drog, potoki podréznych, wielko$¢ potrzeb
przewozowych na poszczegdlnych liniach, mozliwoé¢ skomunikowania si¢ pasazeréw w ramach
komunikacji powiatowej oraz infrastruktur¢ transportowa, w tym infrastrukture pozwalajaca na
wykorzystanie pojazdow zeroemisyjnych.

W celu zapewnienia wlasciwych standardow realizowanej komunikacji, w umowach z operatorem
nalezy kazdorazowo okre$la¢ parametry taboru, jakimi maja by¢ wykonywane ustugi przewozowe, z

okresleniem szczego6tow takich jak:
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rodzaj pojazdow ze wzgledu na aspekt srodowiskowy — preferowane powinny by¢ normy emisji
spalin nie mniej niz EURO VI lub autobusy zeroemisyjne po dostosowaniu infrastruktury
pozwalajacej na tadowanie lub tankowanie takich pojazdow;

szeroko$¢ drzwi — jest to istotny czynnik majacy wplyw na czas wsiadania i wysiadania
pasazerow oraz mozliwo$¢ obstugi osob niepelnosprawnych — preferowany powinien by¢ uktad
drzwi 2-2-0 lub 1-2-0 przy zachowaniu minimalnej szerokoséci przejécia drzwi przednich na
poziomie 700 mm i szerokos$ci przejscia w swietle drzwi srodkowych minimum 1200 mm;
siedzenia migkkie tapicerowane w standardzie mig¢dzymiastowym Iub podmiejskim, kazdy z
pojazdoéw powinien posiada¢ dostgp do co najmniej 4 miejsc bezposrednio z niskiej podtogi;
dostosowanie do obstugi o0séb niepelnosprawnych — preferowane powinny by¢ autobusy
niskowej$ciowe lub niskopodtogowe — wymagana wysoko$¢ krawedzi drzwi wejSciowych na
poziomie nie wyzszym niz 350 mm, w $rodkowych drzwiach kazdego z pojazdéw powinna
znajdowac si¢ rozktadana recznie lub automatycznie rampa najazdowa o no$nosci minimalnej 300
kg, umozliwiajaca wjazd do autobusu wozka inwalidzkiego lub wozka dziecigcego, rampa musi
umozliwia¢ jej uzycie na przystankach bez podwyzszonej platformy przystankowej (brak
kraweznika),

pojazdy powinny by¢ wyposazone w przyciski sygnalizacyjne z piktogramami i wypuktymi

znakami wypuktym w jezyku ,,Braille’a;

Rys. 14 Oznakowanie elementow autobusow piktogramami i znakami w jezyku Braille 'a

kazdy z pojazdow powinien w przestrzeni pasazerskiej posiadaé wydzielone i oznakowane
stanowisko do przewozu osdb na wodzkach inwalidzkich - $ci$le wg wymagan okre§lonych w
Regulaminie nr 107 EKG ONZ (Dz.U. UE L 255 z 29.9.2010, s.1), przy czym przestrzen na
wozki inwalidzkie powinna by¢ na tyle duza, aby umozliwié obrot na wozku,

pojemno$¢ autobuséw powinna by¢ tak dobrana aby zapewni¢ bezpieczny przewoz zakladanej
ilosci pasazeréw — preferowany powinny by¢ pojazdy o liczbie miejsc siedzacych nie mniejszej

niz 20 wraz z przestrzenig dla co najmniej 20 miejsc stojacych.
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Rys. 15 Minimalne wymagania taboru — oznakowanie pojazdow

Majac na uwadze szacunkows ilo$¢ pasazerdw oraz zréznicowane ksztaltowanie si¢ potrzeb
przewozowych w poszczegdlnych godzinach, dniach i miesigcach proponuje si¢ stosowanie taboru
dwoch kategorii, tj. midi (ok. 8-9 m dilugosci) i maxi (powyzej 10 m dhugosci). Jako obligatoryjne
zaklada si¢ wprowadzenie taboru klasy maxi o pojemnosci powyzej 40 miejsc siedzacych do obstugi
szczytow przewozowych na najbardziej obcigzonych liniach oraz taboru midi o pojemnosci co
najmniej 20 miejsc siedzacych do obstugi komunikacji na mniej obcigzonych liniach oraz w
godzinach miedzyszczytowych i wieczornych na wszystkich liniach. Tabor midi powinien by¢ takze
wykorzystywany do obstugi komunikacji w soboty, niedziele i §wigta. Ilo$¢ taboru powinna by¢
dostosowana do planowanej pracy przewozowej i jej rozlozenia w ciggu dnia, tj. ilo$¢ taboru bedzie
zalezna od iloSci zaplanowanych zadan przewozowych.

W wyniku przeprowadzonej analizy obecnie obstugiwanych zadan przewozowych szczegdtowo
okreslono preferencje dotyczace srodkow transportowych do realizacji zatozonych zadan.

Dla planowanej sieci komunikacyjnej obejmujacej 8 linii komunikacyjnych wymagania taborowe
(facznie z rezewa taborowa) to minimum 16 autobusow, w tym:

e 8 pojazdow taboru podstawowego klasy maxi spetniajacych co najmniej normy spalin Euro VI

(lub zeroemisyjne) posiadajacych liczbe miejsc siedzacych co najmniej 40;
e 8 pojazdow taboru podstawowego klasy midi spetniajacych normy spalin Euro VI (lub
zeroemisyjne) posiadajacych liczbe miejsc siedzacych co najmniej 20.

Wszystkie w/w pojazdy powinny by¢ homologowane w rozumieniu art. 68 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U.
z 2012 r. poz. 1137) jako autobusy miedzymiastowe (kategoria homologacyjna M2 i M3)
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niskowejsciowe klasy II. Dopuszcza si¢ takze zastosowanie autobusow niskowejsciowych lub
niskopodtogowych klasy I. Waznym wymaganiem w stosunku do taboru powinno by¢ ograniczenie w
zakresie wieku taboru realizujacego przewozy na rzecz Powiatu Pszczynskiego, tzn. pojazdy nie moga

by¢ starsze niz 15 lat.

Dodatkowo pojazdy powinny spetnia¢ nastgpujgce kryteria:

- klimatyzacja catopojazdowa we wszystkich autobusach;

- system elektronicznych tablic kierunkowych (przednia o szerokoSci calej szyby czolowej oraz
boczna zapewniajace wyswietlanie numeru linii i kierunku oraz tablica tylna zapewniajaca
wyswietlanie numeru linii), preferowane bedzie zastosowanie tablic informacyjnych
wewngtrznych;

- system monitoringu pojazdéw GPS z dostepem poprzez panel dyspozytorski do lokalizacji
pojazdow w czasie rzeczywistym;

- laczno$¢ dyspozytora z kierowcami realizujacymi komunikacje (telefon komoérkowy, radiotelefon,

radio CB).

Nalezy podkresli¢, ze w/w zaproponowany standard taboru, ktorymi ma byé wykonywany
transport publiczny na rzecz Powiatu Pszczynskiego, to baza taborowa o wysokim standardzie.
Pojazdy spelniajace powyzsze wymagania zapewnig sprawng realizacj¢ zaktadanych potrzeb
przewozowych przy jednoczesnym zapewnieniu wysokiego komfortu podrézowania. Ponadto
zastosowanie wysokich norm emisji spalin przyczyni si¢ do ograniczenia negatywnego wplywu
transportu na srodowisko naturalne.

Zaplanowa¢ nalezy réwniez sukcesywnie wprowadzanie 1 wyposazenie autobuséw w dodatkowe
elementy poprawiajace komfort przejazdu pasazeréw np. dzwickowy system informacyjny Iub
biletomaty wewnatrzpojazdowe.

Waznym zadaniem szczegdlnie dla zarzadcow infrastruktury miejskiej oraz powiatowej bedzie
budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych oraz dostosowanie obecnie wykorzystywanej sieci
energetycznej do tadowania pojazdow elektrycznych ze szczegdlnym uwzglednieniem autobusow i
tadowarek duzej mocy. Bez tego dziatania wykorzystanie autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji

publicznej jest na dzien dzisiejszy trudne lub wrecz niemozliwe.
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10. Zasady organizacji rynku przewozow

Ogolne zasady organizacji rynku przewozow okre$la ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym. Zgodnie z art. 19 wybdr operatora $wiadczacego ustugi przewozowe na obszarze

wlasciwosci danego organizatora moze nastapic¢ w trybie:

a. ustawy Prawo zaméwien publicznych,
b.  ustawy o koncesji na roboty budowlane Iub ustugi,
c. bezposredniego zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego, po spelnieniu wymogdéw okreslonych w art. 22 ustawy.
Samorzad powiatu moze wybra¢ rowniez alternatywna droge poprzez powolanie wilasnej jednostki
organizacyjnej zajmujgcej si¢ transportem zbiorowym. W tym wypadku moze skorzystaé np. z
srodkow programow operacyjnych lub innych funduszy na zakup autobusoéw spetniajacych zaostrzone
kryteria ochrony $rodowiska.

Bioragc pod uwage powyzsze zatozenia rynek przewozowy mozna uksztaltowaé poprzez
wykreowanie przez jednostke samorzadu wlasnej jednostki organizacyjnej i stworzenie monopolu na
wykonywanie ushug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej lub wybdr operatora w
trybie ustawy Prawo zamoéwien publicznych i dopuszczenie konkurencji w postaci prywatnych
przewoznikéw. Monopol, jako forma organizacji przewozoéw na rynku, ktoéra wyklucza wystepowanie
na rynku zjawiska konkurencji, musi dawa¢ gwarancje, ze pojedyncza firma bedzie w stanie zaspokoié¢
potrzeby przewozowe na danym obszarze w sposob bardziej efektywny niz dwie Iub wiecej firm.
Monopol moze jednak prowadzi¢ do powstania potencjalnego konfliktu pomiedzy efektywnoscia
ekonomiczng, a zasada konkurencji, gdyz wicksza liczba firm przewozowych na rynku to wigksza
konkurencja cenowa. Oczywiscie nawet utworzenie wlasnej jednostki nie daje gwarancji, ze
przewozow na liniach komunikacyjnych uzytecznosci publicznej nie zacznie komercyjnie wykonywaé
prywatny przewoznik. Jest to mozliwe, gdyz zgodnie z art. 20 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, operatorowi nie mozna przyzna¢ prawa wylacznego, o ktorym mowa w rozporzadzeniu
(WE) nr 1370/2007.

Rynek moze by¢ takze organizowany 1 rozwijany poprzez wprowadzenie zasady
konkurencyjnosci przewoznikow. Wiadze jednostki samorzadu moga podjac decyzje o otwarciu rynku
komunikacji na danym obszarze. Nalezy podkresli¢, iz stosunkowo niewielkie zaangazowanie sektora
prywatnego w transport zbiorowy stanowi duza barier¢ w rozwoju stosunkoéw konkurencyjnych.
Dodatkowo przewoznicy prywatni sg zainteresowani wykonywaniem ustug przewozowych wylacznie
na liniach komunikacyjnych, ktére zapewniaja rentownosc¢ i zysk, co jest niekorzystne ze wzgledow
spotecznych. Prywatni przewoznicy wiaczeni lub dopuszczeni do systemu komunikacji powoduja
destabilizacj¢ systemu komunikacji powodujac obnizenie efektywnosci. Wykonywanie przewozow

tylko na liniach rentownych przyczynia si¢ do zwigkszenia kosztow realizacji zadan zwigzanych z
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transportem publicznym ponoszonych przez samorzady, ktéorym pozostaja do obstugi linie
nierentowne.

Podstawowym 1 najlepszym rozwigzaniem dotyczacym organizacji komunikacji zbiorowej na
terenie Powiatu Pszczynskiego bedzie sytuacja, kiedy operatorem zostanie jeden podmiot zewnetrzny
(firma transportowa) lub konsorcjum podmiotéw wytonione w drodze ustawy Prawo zamoéwien
publicznych, bedacy wykonawcg przewozow, a takze realizujacy na podstawie zawartej umowy czes$é
obowigzkoéw organizatora, w szczeg6élnosci w zakresie organizacji systemu informacji dla pasazerow.
W celu zapewnienia stabilizacji rynku prywatnych przewoznikow nalezy rozwazy¢ powierzenie
przewozoéw kilku operatorom Iub grupie stanowiacej konsorcjum. W przypadku wylonienia
konsorcjum rozliczenie bedzie odbywato si¢ tak, jak przypadku jednego operatora. Operator, czyli
przedsi¢cbiorca wytoniony w drodze przetargu uzyskuje przychody za §wiadczone ustugi bezposrednio
od pasazerow na podstawie obowigzujacej taryfy optat uchwalonej przez samorzad powiatowy.
Uzyskuje takze dochody wynikajace z refundacji stosowanych ulg ustawowych oraz dodatkowo
rekompensate, gdy przychody ze sprzedazy biletow nie sa w stanie zapewni¢ pokrycia kosztow
dziatalnosci. Sytuacja dotyczaca wyplaty rekompensaty bedzie miata miejsce wtedy, gdy ceny za
ustugi przewozowe beda ustalane na stosunkowo niskim poziomie, jako rezultat polityki spolecznej
i transportowej. W celu ograniczenia wysokoSci wydatkow dokonywanych z budzetu jednostki
samorzadowej nalezy racjonalnie stosowaé pozaustawowe uprawnienia do przejazdow ulgowych i
bezptatnych, gdyz w znacznym stopniu obnizaja one dochodowo$¢ $wiadczonych ustug. Ponadto w
ramach budzetu przeznaczonego na realizacje transportu publicznego nalezy uwzgledni¢ wyptate
rozsadnego zysku dla operatorow. Jednak wiasciwe rozporzadzenie w regulujace sposob obliczania
kwoty rozsadnego zysku nie zostato jeszcze przez Ministra Finanséw wydane. Podkresli¢ nalezy, iz
powotanie do zycia wlasnej jednostki transportowej, dziatajacej w formie zaktadu budzetowego jest
obecnie ze wzgledu na koszty nierealne i ekonomicznie nieuzasadnione. Wiadze Powiatu
Pszczynskiego moga takze rozwazy¢ ewentualno$¢ nawigzania wspotpracy z sasiednimi samorzadami
(np. Powiatem Bielskim), bedacym wiascicielem podmiotu wewnetrznego, ktdry na obszarze powiatu
bielskiego zajmuje si¢ wykonywaniem dziatalno$ci transportowej. Nalezy pamictaé, ze posiadanie
przez samorzad samodzielnie lub wspoélnie z inng jednostka samorzadu terytorialnego 100 % udziatow
w spotce transportowej czyni tg spotke podmiotem wewnetrznym (art. 2 lit. j Rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego), ktory moze realizowaé
kompleksowo powiatowe przewozy uzytecznoSci publicznej. Z podmiotem takim mozna zawrzeé
umowe na $wiadczenie ustug przewozowych w sposob bezposredni (zgodnie z art. 22 ust. 1 pkt 2
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym). Natomiast w przypadku podmiotu wewnetrznego, w
ktérym jednostka samorzadu terytorialnego samodzielnie lub wspoélnie z inng jednostka samorzadu
terytorialnego nie posiada 100 % udziatdow lub akcji tego podmiotu wewnetrznego, umowa o

$wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawarta bezposrednio, powinna
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przyja¢ forme koncesji na ustugi. Warunkiem jest sprawowanie nad tg spotka przez organy publiczne
kontroli analogicznej do tej, jaka sprawuja nad wtasnymi stuzbami.

Podkresli¢ nalezy, iz ze wzgledu na zakres oraz wielko$¢ pracy przewozowej, jaka zostanie
powierzona operatorowi, kazda umowa na $wiadczenie ushug przewozowych powinna by¢ zawarta na
dluzszy okres czasu (co najmniej 5 lat). Jest to minimalny okres, jaki zagwarantuje wylonionemu w
drodze przetargu operatorowi splate kapitalu zainwestowanego w realizacj¢ przewozoéw (splata
leasingu, amortyzacja zakupionego taboru, przygotowanie i wyposazenie autobusow, przygotowanie

zaplecza technicznego, pozyskanie odpowiednich pracownikow).
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11. Standardy ustug przewozowych

Powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej beda realizowane jako

powszechnie dostepna ushuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez

operatora. Przewozy te beda nakierowane w szczeg6lno$ci na biezace i nieprzerwane zaspokajanie

potrzeb przewozowych spoteczno$ci na obszarze powiatu pszczynskiego.

Organizowanie i planowanie tego transportu obejmuje rowniez wymoég okreslenia standardow

jego realizacji. W szczego6Inosci nalezy wziaé¢ pod uwage nastgpujace wymogi w zakresie:

ochrony s$rodowiska naturalnego - postgpujaca degradacja srodowiska naturalnego
powodowana jest z jednej strony intensywnym ruchem samochodow, powodujacym wysoka
emisje spalin, hatasu oraz inne ucigzliwo$ci, takie jak zattoczenie arterii komunikacyjnych, z
drugiej zas eksploatowaniem przez podmioty prowadzace dziatalno$¢ z zakresu komunikacji
publicznej starych, niespelniajacych wspoétczesnych wymogéw z zakresu ochrony $rodowiska
srodkow transportu. Aktualnie wszystkie nowo produkowane autobusy i ich jednostki napedowe
muszg spetnia¢ europejskie wymogi odno$nie emisji spalin kategorii EURO 6 lub kategorii
autobusow zeroemisyjnych. Natomiast pojazdy realizujace przewdz publiczny, ktére zostaty
dopuszczone do ruchu przed wdrozeniem powyzszych norm zuzywaja nie tylko duze ilo$ci
paliwa, ale dodatkowo powoduja emitowanie do srodowiska naturalnego szkodliwych zwigzkow,
takich jak: tlenek wegla, tlenki azotu i siarki oraz metanowych zwigzkéw organicznych, przede
wszystkim zwigzku otowiu. W celu poprawy stanu $rodowiska naturalnego powiatu
pszczynskiego nalezy wykorzysta¢ mozliwosci pozyskania srodkow zewnetrznych na zakup
autobusow wodorowych, elektrycznych Iub hybrydowych. Niestety ze wzgledu na brak
przystosowania infrastruktury miejskiej i gminnej do obstugi tadowarek elektrycznych duzej mocy
i ze wzgledu na brak stacji tankowania wodoru w obszarze powiatu pszczynskiego, inwestycje w
tabor zeroemisyjny nalezy bezwzglednie potaczyé z pozyskaniem S$rodkéw na budowe
infrastruktury ladowania i tankowania, w tym na przebudowe sieci elektroenergetycznej na
nowoczesng spelniajaca wymagania mocowe przylaczy elektrycznych. Nalezy takze zapewni¢
miejsca postojowe oraz przylacza do stacji szybkiego tadowania w obszarze centrum
przesiadkowego przy ulicy Sokota w Pszczynie oraz co najmniej po jednej stacji szybkiego
tadowania autobusow w obstugiwanych gminach. W przypadku korzystania z autobusow
uzywanych norma spalin pojazdow powinna wynosi¢ co najmniej EURO 6. Realizacja
komunikacji taborem spelniajacym powyzsze wymagania zapewni wysoki standard transportu
publicznego na obszarze powiatu, a jednoczesnie ograniczy negatywny wptyw na $rodowisko

naturalne.
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dostepu osob niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego — okreslenie standardu ushug przewozowych wigze sig $cisle
z zasada powszechnego dostepu obywateli do korzystania ze Srodkow transportowych w
transporcie publicznym. Zasada ta w szczeg6lnosci powinna uwzgledniaé takie organizowanie
transportu oraz infrastruktury transportowej, aby w maksymalnym stopniu zapewni¢ osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnos$ci ruchowej, samodzielny (lub za pomoca
opiekuna), nieutrudniony dostgp do infrastruktury (dworce, kasy, przystanki, tabor itp.), oraz
mozliwos¢ przemieszczania si¢ $rodkami transportu publicznego. Dazac do jak najlepszego
dostosowania taboru do potrzeb 0so6b niepetnosprawnych organizator transportu winien kiasé
nacisk na to, by tabor operatora spelnial co najmniej ponizsze zatozenia:

- szeroko$¢ drzwi — jest to istotny czynnik majacy wpltyw na mozliwos¢ obstugi osob
niepetnosprawnych — preferowany powinien by¢ uktad drzwi 2-2-0 lub 1-2-0 przy
zachowaniu minimalnej szerokosci przej$cia drzwi przednich na poziomie 700 mm i
szerokosci przejscia w swietle drzwi srodkowych minimum 1200 mm;

- preferowane powinny by¢ autobusy niskowejsciowe (co najmniej 70% niskiej
powierzchni) lub niskopodlogowe (100% niskiej powierzchni), wymagana wysoko$¢
krawedzi drzwi wej$ciowych na poziomie nie wyzszym niz 350 mm,

- w $rodkowych drzwiach kazdego z pojazdéw powinna znajdowaé si¢ rozktadana rgcznie
lub automatycznie rampa najazdowa o nos$nosci minimalnej 300 kg, umozliwiajaca
wjazd do autobusu wozka inwalidzkiego lub wodzka dziecigcego, rampa musi
umozliwia¢ jej uzycie na przystankach bez podwyzszonej platformy przystankowej

(brak kraweznika),

Rys. 16 Rampa do obstugi osob niepetnosprawnych w autobusie komunikacji powiatowej
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- pojazdy powinny by¢ wyposazone w podswietlane przyciski sygnalizacyjne z
piktogramami i wypuklymi znakami wypuktym w jezyku ,,Braille’a;

- kazdy z pojazdow powinien w przestrzeni pasazerskiej posiada¢ wydzielone i
oznakowane stanowisko do przewozu osob na wozkach inwalidzkich, przy czym
przestrzen na wozki inwalidzkie powinna by¢ na tyle duza, aby umozliwi¢ obrét na

wozku;

Rys. 17 Wydzielona przestrzen do obstugi 0osob niepetnosprawnych w autobusie j komunikacji powiatowej

Ponadto organizator transportu winien dgzy¢, by projektowane stanowiska odjazdowe i
przyjazdowe na dworcach autobusowych oraz cala infrastruktura towarzyszaca zostaty

przystosowane do obstugi 0sob niepetnosprawnych oraz oséb z ograniczong zdolnoscig ruchowa.

dostep podréznych do infrastruktury przewozowej — wszystkie przystanki komunikacyjne i
towarzyszaca infrastruktura przystankowa, jako miejsca przeznaczone do wsiadania i wysiadania
pasazeréw na danej linii komunikacyjnej, powinny spetnia¢ przynajmniej minimalne wymagania
ustawowe. Wazne jest rowniez, aby posiadaly odpowiedni standard pozwalajacy na powszechny i
bezpieczny dostep do przystanku. Zadaniem organizatora winno by¢ monitorowanie standardu

w/w infrastruktury oraz kierowanie ewentualnych uwag do wtasciwych zarzadcow przystankow.
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12.  System informacji dla pasazeréow

Bardzo waznym elementem planu transportowego dla powiatu pszczynskiego jest okreslenie
zalozen zintegrowanego systemu informacji dla pasazera. Zanim pasazer skorzysta z ustugi
komunikacji publicznej, powinien mie¢ mozliwo$¢ dostepu i pozyskania niezb¢dnych informacji o
uktadzie i przebiegu linii, obowiazujacych taryfach biletowych oraz czasie przejazdu. Miejscem, gdzie
moze dokona¢ powyzszych czynno$ci powinien by¢ tzw. zintegrowany wezet przesiadkowy. Winien
on by¢  wyposazony w  niezbedng dla  obshugi  podréoznych infrastrukture,
w szczegdlnosci:

- oznakowane przystanki komunikacyjne,

- punkty sprzedazy biletow,

- punkty informacji pasazerskiej

- system dynamicznej informacji o odjazdach autobusow,

- miejsca postojowe dla autobusow.

W celu spetnienia powyzszych wymagan nalezy podja¢ dziatania, aby zorganizowa¢ dogodnie

zlokalizowany punkt informacyjny i punkt obstugi pasazeroéw.

Punkt Obstugi Pasazera to miejsce, gdzie bgdzie mozna migdzy innymi:

— pozyska¢ informacje dotyczace funkcjonowania zbiorowego transportu publicznego, w tym
zapoznac¢ si¢ z obowigzujacymi przepisami porzadkowymi (regulaminem przewozow),

— zapoznac¢ si¢ z mozliwosciami dotarcia do celu podrézy,

— zapozna¢ si¢ z obowigzujgcymi taryfami biletowymi,

— zakupi¢ bilet bez wzgledu na jego rodzaj,

— uzyskac¢ informacje o wszelkich zmianach dokonywanych w rozktadach jazdy.
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Rys. 18 Elektroniczny punkt informacyjny — model zewnetrzny

Punkt Obstugi Pasazera powinien by¢ zlokalizowany w dogodnym dla pasazeré6w miejscu,
najlepszym rozwigzaniem jest utrzymanie go w centrum przesiadkowym w Pszczynie przy ul. Sokota.
Za takim rozwigzaniem przemawia fakt, iz miasto Pszczyna jest dla powiatu pszczynskiego gtownym
centrum przesiadkowym. Dodatkowo proponuje si¢ utworzenie lokalnych punktéw obstugi pasazeréw
w centrum przesiadkowym w Pawlowicach oraz np. w urzedach wszystkich gmin powiatu
pszczynskiego. Punkty te powinny oferowaé sprzedaz biletow oraz poszerzony zakres informacji
komunikacyjnej. Realizacja jest mozliwa np. poprzez odpowiedzenie porozumienia z samorzadami lub

umowy agencyjne z placowkami handlowymi.

84



»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu pszczynskiego"

Rys. 19 Punkt obstugi pasazerow pszczyniskiej komunikacji powiatowej

Aby zapewni¢ pasazerom kompleksowa obstuge i dostep do ustug komunikacyjnych na wysokim
poziomie niezbgdna bytaby koordynacja potaczen réznych rodzajow srodkow transportu niezaleznie
od tego, kto jest organizatorem przewozoéw. Obecnie koordynacja taka praktycznie nie istnieje, gdyz
wszyscy organizatorzy publicznego transportu autobusowego (Powiat Pszczynski, Miasto Pszczyna,
GZM i prytatni przewoznicy) dzialajacy na terenie powiatu, o ktérych mowa w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym, nie prowadzg takich dziatan, co niewatpliwie utrudnia podréz pasazerom
zmuszonym do dokonywania przesiadek. Pewnym usprawiedliwieniem jest tutaj fakt, iz organizatorzy
ci obstuguja rozne czgsSci powiatu, co powoduje, ze koordynacja taka byla by bardzo trudna do
realizacji. Skoordynowanie kursow Iub rozktadéw jazdy mozliwe jest praktycznie wylacznie w
centrum przesiadkowym w Pszczynie, gdzie zaczyna si¢ 1 konczy wigkszos¢ kursow komunikacji
publicznej funkcjonujacej w powiecie. Dodatkowo przez obszar powiatu prowadzone sa przewozy
kolejowe. Do utatwienia w koordynacji z przewozami kolejowymi przyczynia si¢ fakt bezposredniego
polozenia dworca kolejowego w Pszczynie w przy centrum przesiadkowym, co w praktyce
uniemozliwia pasazerom komunikacji powiatowej sprawng zmian¢ $rodka transportu. Organizator
komunikacji powiatowej powinien dazyé do koordynacji powiatowych przewozéw autobusowych z
kolejowymi poprzez uktad sieci komunikacyjnej zapewniajacy dojazd w poblize stacji kolejowych na
obslugiwanym terenie oraz ewentualne dostosowanie godzin przejazdu poszczegolnych kursow
autobusowych do skoordynowania z rozktadem jazdy przewozow kolejowych.

Koordynowanie rozktadéw jazdy przewozéw miejskich z powiatowymi jest dos¢ skomplikowane,
poniewaz pasazerowie, ktorzy maja dostep wylacznie do komunikacji miejskiej lub wytacznie do
komunikacji powiatowej sa zmuszeni w pierwszej kolejnosci do dotarcia do centrum przesiadkowego i

dokonania zmiany $rodka transportu na ten obstugiwany przez pozostatych operatoréw, gdyz bez tego
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nie wyjadg poza obszar wybranego organizatora. Ponadto ze wzgledu na system dofinansowania ulg
ustawowych w komunikacji powiatowej polaczenie lub integracja komunikacji powiatowej i miejskiej
jest obecnie trudna do zrealizowania.

Biorac pod uwage ogrom probleméw mozna stwierdzi¢, ze przed organizatorami transportu stoja
duze wyzwania. Niewatpliwie nalezy jednak w przyszlosci podja¢ dziatania, ktore pozwola, na cho¢
zadowalajace zintegrowanie przewozow wykonywanych na obszarze powiatu oraz na zintegrowanie
taryf roznych organizatoréw. Dziatania te sprawia, ze komunikacja publiczna stanie si¢ dla pasazera
bardziej przyjazna.

Jak juz wspomniano powyzej pasazerowi nalezy zapewni¢ dostgp do aktualniej
i rzetelnej informacji niezaleznie od miejsca skad planuje i rozpoczyna podr6z. Duzg rolg odgrywa
tutaj sam przystanek autobusowy, ktéry moze funkcjonowacé jako stupek przystankowy lub wiata. Na
takim przystanku powinien znajdowac si¢ aktualny rozktad jazdy, ktory bedzie zawieral podstawowe
informacje dotyczace mozliwosci przemieszczania si¢ na danej linii. Za stan i aktualizacje rozktadu
jazdy odpowiada organizator publicznego transportu zbiorowego. Z uwagi na fakt, iz
w powiecie pszczynskim wystepuje kilku organizatoréw transportu zbiorowego, witadze powiatu
powinny dazy¢ do wypracowania wspolnego systemu informacji przystankowej dla pasazerow.
Rozktady jazdy zamieszczone na przystankach komunikacyjnych zawiera¢ muszg wszystkie
niezbedne informacje przewidziane w ustawie Prawo przewozowe (tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. nr
50, poz. 601 ze zmianami) oraz rozporzadzeniu w sprawie rozkladow jazdy (Dz. U. z 2012 r. poz.
451). Wszystkie niezbedne informacje dotyczace komunikacji publicznej nalezy takze udostgpni¢ przy
uzyciu nowoczesnych technologii, gtéwnie droga internetowa. Proponuje si¢ dalsze utrzymanie i
udoskonalanie informacji dotyczacej komunikacji publicznej organizowanej przez Powiat Pszczynski
wys$wietlanych na stronie internetowej www.komunikacja.powiat.pszczyna.pl oraz na stronie
operatora. Dodatkowo, nalezy nadal utrzymywac i rozwija¢ istniejacy system interaktywnego,

internetowego rozktadu jazdy w tym wersji na telefony komodrkowe.
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Rys.20 Aplikacja mobilna rozktadu jazdy pszczynskiej komunikacji powiatowej

Nalezy dodatkowo podjaé prace na stworzeniem internetowego organizera podrozy, ktdry poda
pasazerowi potencjalng tras¢ do celu podrézy, liczbe koniecznych przesiadek oraz szacowany czas
trwania (niezb¢dna tutaj jest baza rozkladow jazdy wszystkich przewoznikéw komunikacji publicznej
obstugujacych obszar powiatu pszczynskiego, tacznie z przewoznikami kolejowymi) lub integracja w
dostawcami internetowych map wykorzystywanych w nawigacji.

Informacja pasazerska jest jednym z wazniejszych elementow wspotczesnego transportu
zbiorowego. Tworzy si¢ ja po to, by zmniejsza¢ zaangazowanie pasazerOw w poszukiwanie
informacji, oszczgdzac ich czas i zwigksza¢ wygode.

Wizualizacja informacji dla pasazera powinna by¢ wizytowka organizatora i operatora i powinna
przyciggaé zarowno swoja szatg graficzna, jak i jasng i tatwo zrozumiatg trescia.

Stworzenie zintegrowanego systemu informacji dla pasazera, obejmujacego sie¢ transportu
zbiorowego w calym powiecie, powinno sta¢ si¢ jednym z gtéwnych dzialan organizatora transportu.

System ten powinien przede wszystkim obejmowaé centrum przesiadkowe w Pszczynie
(administrowane przez powiat). System ten winien wykorzystywa¢ do przekazywania informacji

zaré6wno obraz i dzwigk.
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Glowne elementy takiego systemu to:

—  zbiorcze tablice odjazdow i przyjazdow,

— tablice informacyjne na stanowiskach odjazdow,

— monitory z informacjg zbiorcza,

— komunikaty gtosowe na stanowiskach przystankowych,

- zegary.

Centrum Przesiadkowe
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Rys.21 Przystankowa tablica rozkladu jazdy pszczynskiej komunikacji powiatowej

prezentujgca w czasie rzeczywistym informacje o liniach i godzinach odjazdu autobusow
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Nalezaloby takze wypracowac jednolity system informacji stosowanych na przystankach
autobusowych przez wszystkich przewoznikéw. Dla komunikacji powiatowej i regionalnej proponuje

si¢ wprowadzenie jednolitego nastepujacego wzoru tabliczki przystankowe;j:

Linia nr: ROZKtAD JAZDY AUTOBUSOW -KOMUNIKACJAPOWIATOWA |
Rozktad waznyod
PRIVSTANEK E
PSZCZYNA, KORFANTEGO ?
ORGAMIZATOR KOMUNIKACH LINIE OBSLUGUIE .
aOMIAT POWIAT PSZf:Z.YrJSKI
PSZCZYRSHI 43-200 PSICIYNA ul. 1 MAJA 10
. tel. 32 449 23 00
[
TRASA LINIL:
PRITETANK maEizou PSZCZYNA TYCHY
Psarzyna, Kodantege ] E GODZINY ODJAZDOW
|Pszzyna, Sokoia Centrum Praesiad z KIERUNEK: DNI ROBOCZE
| Psarzyna, Katowicka park a 05:00 06:00 07008 08:00 09:00 10:00 12:00 13:00 14:00 8
|Pszzyma, Kaowicks Szl 1 15:00m  16:00m 17:00m 19:00m 21:00m
|Prase, | B
| Pizsex, széoia 18 SO0BOTY
Hobicr, Fromnicia 14 05:00 07:00 09:00 11:00 13:00 15:00 m 17:00 n 19:00 n
Modicr, Rodoing 15
Modiar, Centrum e
e u NIEDZIELE i SWIETA
oo, Lesniczmuka 1 08:00 10:00 12:00 16:00 18:00 m
|2 wakow, Al Bieiska n
Tychy, Shaka 2
Tychy Dmowskege 2 OZNACZENIA:
Tychy; Gen, Grta-Roweckiego .--. n - nie kursuje w 24§ 31 grudnia oraz w Wielk Sobotg
Tychy , Nepodeglosc! ) m - nie kursuje w 247 31 grudnia
Tychy, Lirmd Masta 2 5 - kursuje tylko w dni nauski szkolnej
Tychy, Tecz F
Tychy, Saptal Wawodzshd ¥ w0

Rys.22 Tablica przystankowa z rozkladem jazdy pszczyhiskiej komunikacji powiatowej

Powyzsza tabliczka przystankowa zawiera wszystkie najistotniejsze informacje dla potencjalnego
pasazera. Oprocz rozktadu jazdy zawierajacego trasg¢ i czas przejazdu, podana zostata takze taryfa
optat za bilety jednorazowe wedlug stref obowigzywania. Na wazniejszych przystankach
usytuowanych na terenie obejmowanym przez planowang sie¢ (np. Pawlowice Centrum Targ,
Pszczyna Sokota / Dworcowa, Suszec Urzad Gminy, itp. nalezy oprocz standardowej tabliczki
przystankowej umiesci¢ takze schemat sieci komunikacyjnej, regulamin przewozow oraz zbiorcza
taryfe optat.

Ponadto kazdy z autobuséw obstugujacych komunikacj¢ organizowang przez Powiat Pszczynski
powinien by¢ wyposazony w tablice informacyjng zawierajaca podstawowe informacje dotyczace
sieci komunikacyjne;j:

— dane organizatora i operatora,

— schemat sieci komunikacyjnej z podziatlem na linie (wraz z opisem przebiegu linii),

— taryfe oplat za bilety jednorazowe i miesi¢czne (wraz z cenami biletoéw ulgowych),

— zestawienie stosowanych ulg ustawowych i handlowych,

— wyciag z przepisow porzadkowych w powiatowym regularnym przewozie osob (regulamin).

Ksztatt, wielko$¢, wyglad graficzny oraz sposéb zamontowania tablicy informacyjnej w

autobusach moze by¢ rozny w zaleznos$ci od rodzaju taboru i1 powinien by¢ uzgadniany z operatorem.
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13. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Wyznaczajac kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego nalezy zwroci¢ uwage na
podstawowa rolg transportu, ktérg jest konieczno$¢ zapewnienia pasazerom wygodnych warunkow
przemieszczania si¢. Dotyczy to szczegolnie osob nieposiadajacych wiasnych srodkow lokomocji — z
powoddéw ekonomicznych, zdrowotnych, ze wzgledu na miody wiek lub z jakichkolwiek innych
przyczyn. Dodatkowym zadaniem transportu jest zapobieganie negatywnym skutkom nadmiernego
rozwoju motoryzacji, takim jak wzrost zanieczyszczenia powietrza, wzrost poziomu halasu,
nadmierne zattoczenie drég i wypeknianie wszystkich wolnych przestrzeni w centrum miast przez
parkujace pojazdy. Nowoczesny, ekologiczny, efektywny i relatywnie tani transport publiczny nie
oznacza ushug przewozowych na niskim poziomie jako$ciowym. Wymaga on od organizatora
oferowania prostej sieci polaczen (bez nadmiernej ilosci dublujacych si¢ linii lub ich wariantéw) i
stworzenia infrastruktury odpowiadajacej oczekiwaniom kazdej z grup pasazerskich. Utrzymanie
rownowagi pomigdzy transportem publicznym, a indywidualnym jest konieczne dla zachowania
odpowiednich warunkow zycia mieszkancow w §rodowisku wolnym od nadmiaru zanieczyszczen,
hatasu i zattoczonych drog. Dbajac o rozwdj transportu publicznego nalezy skupi¢ si¢ nad likwidacja
wykluczenia komunikacyjnego mieszkancoéw matych miejscowosci oraz realizacja sprawnego dojazdu
do szkot.

Kolejny aspekt, na ktory nalezy zwrdci¢c uwage, wiaze si¢ z analiza zmian spoteczno-
demograficznych w Polsce. Ot6z wszystkie wskazniki pokazujg, ze stajemy si¢ z roku na rok
spoteczenstwem coraz starszym. Biorgc to pod uwage, bardzo waznym aspektem rozwoju
komunikacji publicznej jest stala troska o pasazerow starszych, niepelnosprawnych oraz wszystkich,
ktérzy majg trudno$ci w przemieszczaniu si¢, co bedzie sprzyja¢ ich wychodzeniu ze spotecznego
wyizolowania.

Nie mniej waznym aspektem jest rowniez zapewnienie wygodnych i bezpiecznych warunkdéw
oczekiwania na przystankach oraz wymiana taboru komunikacji na pojazdy dostosowane do potrzeb
0sOb o ograniczonej sprawnosci ruchowej, wyroOwnanie poziomu zatok przystankowych z wysokos$cia
stopni wejsciowych w pojazdach oraz ograniczenie innych ucigzliwosci na trasach dojs¢ do
przystankoéw od miejsc zamieszkania oraz od przystankéw do podstawowych celow podrozy (szpital,

apteki, przychodnie, urzedy, koscioty, cmentarz).

Uwzgledniajac powyzsze zasady, stwierdzono, ze podstawowe kierunki rozwoju transportu
zbiorowego w powiecie pszczynskim to:
1.  zapewnienie odpowiedniej dostepnosci do obiektow uzytecznosci publicznej;
2. dazenie do odbudowy siatki polaczen regionalnych i krajowych - autobusowych i kolejowych;
3.  minimalizacja negatywnego wptywu transportu na mieszkancoéw oraz $rodowisko naturalne i

poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu;
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dazenie do poprawy wizerunku powiatu;
rozw0j systeméw elektronicznego biletu oraz informatycznej platformy do pobierania optat

za przejazdy komunikacjg wszystkich przewoznikow;

bilet?

Zawsze

mobilet.pl

(moBILET

Rys.23 Elektroniczny bilet autobusowy (zrédto: www.powiat.pszczyna..pl)

Rys.24 Biletomat dla pasazeréw komunikacji powiatowej
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poprawa dostepnosci 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej do systemu transportowego;
tworzenie realnej konkurencji w stosunku do transportu indywidualnego;

poprawa integralno$ci systemu transportu;

e

poprawa standardu komunikacji zbiorowej;

10. tagodzenie nierownomiernosci obstugi transportowej poszczegdlnych obszaréw powiatu;

11. budowa i przebudowa zatok i wiat przystankowych;

12. wspieranie rozwoju zintegrowanego wezta przesiadkowego w Pszczynie, w celu stworzenia
miejsca w powiecie pozwalajacego na integracje réznych przewoznikéw oraz na przesiadke z
komunikacji lokalnej i regionalnej na miejska;

13. poprawe  bezpieczenstwa na  przystankach  poprzez  zastosowanie = monitoringu
w wyznaczonych miejscach;

14. wprowadzenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej w postaci elektronicznych tablic
informacyjnych na najwazniejszych przystankach w powiecie;

15.  w celu poprawy jakosci informacji pasazerskiej, oprocz elektronicznych tablic informacyjnych z

wyswietlaniem rozktadu jazdy na dworcu autobusowym, zastosowanie powinien znalezé

elektroniczny system nadzoru i monitoringu pojazdéw(wraz z informacja o rzeczywistych

odjazdach pojazdow umieszczang na przystankach, w Internecie i telefonach komorkowych).

Wszystkie  zagadnienia 1  tematy  dotyczace  realizacji  transportu  zbiorowego
o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie powiatu pszczynskiego, bedace przedmiotem
niniejszego ,,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego” pozwolity na
okreslenie podstaw realizacji zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym powiatowych
przewozow pasazerskich, ktorych organizatorem jest Powiat Pszczynski. Zaznaczy¢ nalezy, ze ,,Plan
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego” powinien podlega¢ aktualizacji w

przypadku wystapienia nowych potrzeb w zakresie powiatowej publicznej komunikacji pasazerskie;.
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14. Podsumowanie

Podstawowe zadania i cele zwigzane z transportem zbiorowym zostaly juz omdwione we
weczesniejszych rozdziatach poswigconych strategii i kierunkom rozwoju transportu.

Najwazniejszym zadaniem wynikajacym z niniejszego planu jest stabilizacja oferty przewozowe;j
oraz podnoszenie standardow komunikacji poprzez optymalizacje rozktadow jazdy, dostosowywanie
ich do zmieniajacych si¢ potrzeb pasazeréw oraz zastosowanie autobuséw zapewniajacych wysoki
standard komunikacji lokalnej, odpowiedni poziom bezpieczenstwa i komfortu podrézy, a takze
ochrony s$rodowiska. Ponadto jednym z kierunkéw dziatania winno by¢ opracowanie wspodlnego
systemu informacji dla pasazeréw, obejmujacego wszystkich przewoznikow na obszarze powiatu
pszczynskiego, a takze konieczno$¢ rozwoju oraz poprawy standardow infrastruktury przystankowe;.
Waznym zadaniem zarzadcow dréog winno by¢ jak najszybsze przeprowadzenie modernizacji
infrastruktury przystankowej polegajace na budowie lub przebudowie zatok autobusowych w
szczegdlnosci w tych miejscach, ktore obecnie sg niebezpieczne dla pasazeréw, a osobom z
ograniczeniami ruchowymi wrecz uniemozliwiaja korzystanie z komunikacji. Nalezy priorytetowo
zadbac o zniesienie barier architektonicznych utrudniajacych lub wrecz uniemozliwiajacych dostep do
transportu zbiorowego.

Z kolei w celu usprawnienia obstugi pasazerow nalezy dazy¢ do wypracowania wspdlnego,
elektronicznego, bezdotykowego systemu biletowego i1 systemu poboru optat za przejazd. W
przewozach powiatowych waznym elementem bedzie dazenie do uruchomienia internetowego
systemu dystrybucji biletow miesigcznych (systemem tym moze zarzadzaé takze operator). Dziatanie
to znaczaca ulatwi korzystanie z komunikacji szczego6lnie dla milodych pasazeréw lubigcych
korzysta¢ z wszelkich nowinek technicznych.

Dla uatrakcyjnienia podrozy komunikacjga publiczng, nalezy rozwija¢ system elektronicznego
nadzoru i monitoringu pojazdéw wraz z informacja o rzeczywistych odjazdach pojazdéw umieszczang
na przystankach, w Internecie i telefonach komoérkowych. Dobrym rozwigzaniem wplywajacym na
komfort podrézy jest stosowanie w autobusach monitorow oraz komunikatow glosowych, ktore
znacznie wlatwiajg podrozowanie osobom ghichoniemym i niewidomym. Takie rozwigzanie pozwala
zarowno na komercyjne umieszczanie reklam, ale przede wszystkim utatwia wszystkim pasazerom
orientacje w terenie oraz wskazuje nastepny cel podrozy.

Powiat Pszczynski jako organizator transportu powinien dazy¢é do pozyskania autobusow
przyjaznych dla Srodowiska lub nakaza¢ operatorowi w zawartej umowie, by przewozy realizowat
takim taborem. Takie rozwigzanie zapewnia korzysci nie tylko pasazerom i $rodowisku naturalnemu,
ale wptywa rowniez na aspekt finansowy realizowanej komunikacji, gdyz przedktada si¢ na mniejsze
zuzycie paliwa. Ma to niebagatelne znaczenie, biorac pod uwage niestabilne ceny paliw. Szczegdlng
uwage nalezy tutaj poswieci¢ stosowaniu autobuséw z napedem elektrycznym, ktore stajg si¢ coraz

popularniejsze si¢ na rynku. Waznym zadaniem szczegdlnie dla zarzadcdw infrastruktury miejskiej
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oraz powiatowej bedzie budowa stacji do tadowania pojazdow elektrycznych oraz dostosowanie
obecnie wykorzystywanej sieci energetycznej do tadowanie pojazdéw elektrycznych ze szczegdlnym
uwzglednieniem autobuséw i tfadowarek duzej mocy. Bez tego dziatania wykorzystanie autobusow
zeroemisyjnych w komunikacji publicznej jest trudne lub wrecz niemozliwe. Jednak priorytetem
winno by¢ wykorzystanie taboru niskowejsciowego lub niskopodtogowego dostosowanego do obstugi
0s0b o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.

Bardzo waznym elementem dziatan w zakresie transportu zbiorowego w powiecie byta budowa
dworca autobusowego (wezta przesiadkowego) w Pszczynie. Obiekt ten jest zlokalizowany przy ul.
Sokota. Otwarcie centrum przesiadkowego, a wraz z nim poczekani dla klientow, kas biletowych oraz
szaletow znacznie poprawito odprawe podréznych. Jedynym problemem mocno komplikujacym zycie
przewoznikom jest brak placu manewrowego oraz parkingu dla autobuséw w poblizu stanowisk
odjazdowych. Wiadze powiatu, jak i miasta powinny wspolnie prowadzi¢ dalsze dziatania, by w
gminie Pszczyna integrowa¢ komunikacj¢. Bardzo waznym elementem dziatan samorzadéw powinna
by¢ integracja z transportem kolejowym szczegdlnie z wykorzystaniem dworca kolejowego w
usytuowanego przy centrum przesiadkowym w Pszczynie, aby docelowo uzyskac efekt integracji
transportu: autobus — pociag.

Obecnie, by utrzymaé zadowalajacy poziom komunikacji publicznej, trzeba wykonaé szereg
wyzej wymienionych zadan. Niestety dziatania takie wigza si¢ z konieczno$cig dokonywania duzych
wydatkow z $rodkoéw publicznych. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naktadajac na
jednostki samorzadu tyle nowych zadan jednoczesnie jasno okre$lila, z czego nalezy je finansowac.
Majg to by¢ przede wszystkim $rodki wilasne danej jednostki. Pomocg w budowaniu transportu
publicznego jest wsparcie z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych. Dofinansowywane z tego
projektu przeznaczone jest celowo na przywracanie i utrzymanie lokalnych potaczen autobusowych,
co wpisuje sie¢ w polityke transportowa wtadz powiatu pszczynskiego.

Waznym elementem uregulowania zasad wspolpracy i wspotfinansowania transportu publicznego
objetego zaprezentowang siecig komunikacyjng jest dazenie do tworzenia zwigzku powiatowo-
gminnego, ktore celem bedzie organizacja transportu powiatowo-gminnego w obszarze calego
powiatu pszczynskiego, w tym na terenie gminy Pszczyna. Glowng zaleta zwigzku powiatowo-
gminnego jest mozliwos¢ wspdlnego, efektywniejszego realizowania zadan, ktére wykraczaja poza
kompetencje jednego samorzadu, co pozwala na zmniejszenie kosztow i lepsze odpowiadanie na
potrzeby mieszkancow. Pozwala to na lepsze wykorzystanie srodkow i uzyskanie dodatkowych zrodet
finansowania, szczegdélnie w zakresie pozyskania funduszy na Srodki transportu — autobusy Iub
infrastruktur¢ towarzyszaca np. systemy informacji pasazerskiej lub inne udogodnienia dla
korzystajacych z transportu, co jest kluczowe dla utrzymania i rozwoju ustug publicznych, zwlaszcza
transportu lokalnego. Zwigzek pozwala na koordynacje¢ dziatan i $rodkow finansowych migdzy
powiatem a gminami, co jest szczegdlnie przydatne w transporcie publicznym. Potaczenie sit i

finansoéw zdecydowanie utatwia i usprawnia organizacje transportu zbiorowego.
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II. CZESC GRAFICZNA

1. Plan sieci komunikacyjnej — powiatowe przewozy uzytecznosci publicznej

organizowane przez Powiat Pszczynski

Zgodnie z § 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz. U. nr 117, poz. 684) plan transportowy winien sktadac si¢ z czesci tekstowej 1 czgsci
graficznej. Cze$¢ graficzna powinna zawiera¢ rysunek przedstawiajacy sie¢ komunikacyjng w
granicach obszaru, na ktérym ma si¢ odbywac przewdz o charakterze uzyteczno$ci publiczne;.

Bazujac na ujetych w czgéci tekstowej niniejszego planu propozycjach uksztattowania sieci
komunikacyjnej, ponizej przedstawiono rysunek sieci komunikacyjnej, na ktorej beda prowadzone

powiatowe przewozy uzytecznosci publicznej organizowane przez Powiat Pszczynski.
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